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1.INTRODUCCIO

L'estudi de mobilitat associat al Pla d'Ordenaci6é Urbanistica Municipal (POUM) es presenta com
una eina fonamental per a la planificacio i la gestio de les infraestructures de mobilitat en el
municipi, en el marc del desenvolupament urbanistic i de la transformacio territorial prevista.
L’objectiu principal d’aquest estudi és analitzar les necessitats de mobilitat generades pel nous
creixements urbans i garantir que la nova ordenacio urbanistica es desenvolupi de manera
eficient, segura i sostenible.

El POUM preveu la transformaciéo de determinades arees urbanes i el creixement de zones
d’activitat residencial i activitat economica, amb reserves per espai public i equipaments
municipals. Aquestes intervencions poden generar un increment notable del transit i la
demanda de mobilitat, la qual cosa requereix una planificacio acurada i la integracio de les
diferents modalitats de transport disponibles (pUblic, privat, no motoritzat).

1.1. Marc normatiu

Per tant, l'estudi de mobilitat ha de considerar les segiients qiiestions essencials:

1. Analisi de la Demanda de Mobilitat: S’han de quantificar els fluxos de mobilitat actuals
i futurs, tenint en compte ’impacte de les noves activitats previstes pel POUM. Aixo
inclou no només el transit de vehicles motoritzats, sin6 també les necessitats de
mobilitat activa (vianants, ciclistes i usuaris de VMP) i el transport public.

2. Avaluacio de les Infraestructures Existents i Futurs Requeriments: L’estudi ha
d'analitzar U'estat actual de les infraestructures de mobilitat (carreteres, xarxa de
transport public, espais per a vianants i ciclistes) i identificar les possibles mancances
en relacio amb el creixement urbanistic i les necessitats de mobilitat. Aixi mateix, s’ha
de proposar el desenvolupament de noves infraestructures que garanteixin la
connectivitat, la seguretat i la sostenibilitat del sistema de mobilitat.

3. Impacte Ambiental i Social: Un dels aspectes més rellevants de ’estudi de mobilitat
és ’analisi dels impactes ambientals associats al sistema de mobilitat. A més, !’estudi
ha de garantir que les solucions proposades siguin inclusives, promovent una mobilitat
accessible per a tots els segments de la poblacio.

4. Connexié amb la Mobilitat Sostenible: L’estudi ha de fomentar una mobilitat més
sostenible, a través de la promocio de I’Us del transport public, les rutes ciclistes i els
camins per a vianants, aixi com el desenvolupament de sistemes de mobilitat electrica
i d’altres solucions que redueixin l’impacte ambiental i millorin la qualitat de vida
urbana.

5. Compliment de la Normativa Vigent: L'estudi ha de respectar les normatives
urbanistiques i de mobilitat en vigor, incloent les directrius nacionals i europees sobre
sostenibilitat, seguretat viaria i accessibilitat. Aixo inclou el compliment dels criteris
establerts per Estudis de mobilitat previs i altres instruments de planificacio territorial.

6. Propostes d'Accions i Solucions Concretes: A partir de l’analisi realitzada, es
proposaran les actuacions necessaries per a la millora de la mobilitat, que inclouen la
modificacio o la creacié de noves infraestructures, la millora de la xarxa de transport
public, la potenciacié de la mobilitat activa i la regulacio del transit. També s’inclouran
les estrategies per a la gestio del transit i la seguretat viaria en les noves zones
urbanitzades.

Estudi d’Avaluacio de la Mobilitat Generada POUM
Sant Vicenc de Montalt




e ——
EFAARQUITECTES D0¥MO

El present EAMG pretén donar compliment a ’article 3.1b. del Decret 344/2006 de la Llei
9/2003, del 13 de juny, referent de la mobilitat a Catalunya i que exigeix la incorporacio de
’estudi present en la redaccio del planejament urbanistic derivat i llurs modificacions.

Decret 344/2006
Article 3
Ambit d’aplicacié

3.1 Els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada s’han d’incloure, com a document
independent, en els instruments d’ordenacié territorial i urbanistica seglients:

a) Plans territorials sectorials relatius a equipaments o serveis.

b) Planejament urbanistic general i llurs revisions o modificacions, que comportin nova
classificacid de sol urba o urbanitzable.

¢) Planejament urbanistic derivat i llurs modificacions, que tinguin per objectiu la
implantacié de nous usos o activitats

La llei en giiestido promou els valors de seguretat, sostenibilitat i integracio social en el nou
model de mobilitat. Aixi mateix cal tenir present els principis inspiradors que marca la llei i
que defineix la mobilitat sostenible com: “la mobilitat que es satisfa en un temps i un cost
raonable i minimitza els efectes negatius sobre ’entorn i la qualitat de vida de les persones”.
Els principis de la llei 9/2003 son els segiient:

e El dret dels ciutadans a ’accessibilitat en unes condicions de mobilitat adequades,
segures i amb el minim impacte ambiental possible.

e L’organitzacio d’un sistema de distribucio de mercaderies sostenible.

e Laprioritat dels mitjans de transport de menor cost social i ambiental, tant de persones
com de mercaderies.

e Elfoment i laincentivacio del transport public col-lectiu i d’altres sistemes de transport
de baix o nul impacte, com el desplacament en bicicleta o a peu.

e La implicacié de la societat en la presa de decisions que afectin a la mobilitat de les
persones.

e La distribucié adequada dels costos d’implantacid i gestio del transport.
¢ L’adequacio a les politiques comunitaries sobre aquesta matéria.
e L’impuls d’una mobilitat sostenible i I’Us racional del territori.

e El compliment dels tractats internacionals vigents relatius a la preservacio del clima
pel que concerneix a la mobilitat.

Aquest estudi s’emmarca dins les directrius establertes pel Pla Director de Mobilitat de la Regio
Metropolitana i les recomanacions de U’ATM, alhora que respon als criteris de mobilitat
sostenible establerts per la Llei de Mobilitat de Catalunya. Aixi mateix, les propostes derivades
seran un instrument clau per garantir la coheréncia entre el planejament urbanistic i la
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infraestructura de mobilitat, amb una visio a llarg termini alineada amb els objectius de
descarbonitzacio i resiliéncia urbana.

1.2. Antecedents i ambit territorial del POUM

El planejament urbanistic vigent correspon encara a les Normes Subsidiaries de Planejament
(NNSS), aprovades definitivament el 12 de febrer de 1986, i al seu Text Refos, que incorporava
diverses modificacions puntuals i fou publicat el 18 de maig de 2005.

Des de la perspectiva actual, resulta necessari un replantejament global i una revisié integral
del planejament general mitjancant U’elaboracié d’un nou Pla d’Ordenaci6 Urbanistica
Municipal (POUM).

Tal com s’exposa en la memoria del
POUM, la regulaci6 derivada de les NNSS y
no incorporava criteris avui essencials, i
com ara la sostenibilitat ambiental, la I
integraci6  paisatgistica o  una et ™
consideracio estratégica de la mobilitat,
entre altres motius.

Paral-lelament, s’han aprovat instruments
de planejament de rang superior als quals
cal adaptar el marc normatiu municipal,
tot alineant-lo amb els principis del
Govern de la Generalitat de Catalunya i
amb els objectius dels planejaments
territorials vigents, en materia
d’ordenacio6 del territori, cohesio social i
proteccio ambiental.

El POUM de Sant Vicen¢ de Montalt
estructura el territori mitjancant
diferents figures urbanistiques i defineix
el ventall d’activitats admeses a cada
sector, garantint alhora el compliment de
les cessions corresponents.

L’ambit territorial de Uestudi compren,
majoritariament, la totalitat del terme
municipal i actua sobre el sol urba i
urbanitzable consolidant determinades
zones més urbanes, ampliant els usos en
altres ambits i reordenant diversos
sectors. L’objectiu és dotar el municipi i
els nous desenvolupaments d’un
dinamisme suficient i d’una ordenacid
coherent, cohesionada i funcional. Ordenacid detallada del sol
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1.3. Proposta de la modificacié de planejament

Aquest capitol presenta la proposta de modificaci6 del planejament amb ['objectiu
d’actualitzar el model territorial, adequar-lo als criteris normatius vigents i orientar el
desenvolupament urbanistic cap a una estructura més coherent, sostenible i funcional.

CLASSES DE SOL NNSS 1986 situacid actual POUM
L. superficie o L. superficie o L. superficie o
superficie (m2) (Ha) % superficie (m2) (Ha) % superficie (m2) (Ha) %
URBA 3184866,15 318,49 39,13%| 3041266,90 304,13 38,22%| 3183703,38 318,37 39,97%
URBANITZABLE 184700,06 18,47 2,27% 144130,27 14,41 1,81% 56076,55 5,61 0,70%
NO URBANITZABLE | 4769175,49 476,92 58,60%| 4771869,79 477,19 59,97%| 4725182,00 472,52 59,32%
TERME MUNICIPAL | 8138741,70 813,87 100%| 7957266,96 795,73 100%| 7964961,93 796,50 100%

Quadre comparatiu

El quadre mostra l’evolucio de les classes de sol entre les NNSS de 1986, la situacio actual i la
proposta del POUM, evidenciant un increment notable del sol urba al llarg del temps i una
reduccio progressiva del sol urbanitzable.

El POUM consolida aquesta tendéncia, reduint gairebé a la minima expressio el sol urbanitzable
(0,70%) i reforcant la proteccid del sol no urbanitzable, que assoleix el 59,32% del terme
municipal.

En conjunt, la proposta de POUM orienta el municipi cap a un model més compacte i sostenible,
amb un balang territorial més equilibrat i una major preservacio dels espais oberts.

.

Arpay gl Mg

Localitzacio dels sectors inclosos en el POUM
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En els seglients quadres, es mostra la proposta de superficies i usos per cada un dels sectors
previstos en el POUM:

Codi Nom sector Us Superficie Sostre total rezgzggial Sosﬂ'seoe:tres Habitatges
m? m? m? m? ut

PAU A Els Lledoners Espai lliure 7.259,60 6.902,00 6.902,00 23
PAU B Estacié de bombeig Espai lliure 5.191,74 0,00
PAUC Els Avets Residencial 16.027,92 7.057,34 5.791,34 15
PAUD Bellesguard Residencial 25.402,37 23.131,00 23.131,00 66
PAUE Les Alzines Residencial 26.785,30 10.236,29 3.761,14 6.475,15
PAU F Pedraforca Residencial 9.315,87 2.083,00 2.083,00
PAU G Can Bru Residencial 57.007,07 9.183,00 9.183,00 23
PAU H Gessamins Residencial 27.737,60 5.351,60 5.351,60 10
PAU | Supermaresme Residencial 298.748,83 55.961,40 53.298,40 2663,00 114
PAU J Santiago Rusinyol Residencial 39.995,80 13.308,80 13.308,80 35
PAU K Les Bilbenyes Residencial 15.317,00 4.436,00 4.436,00 13
PAU L Can Rovirosa Residencial 16.674,43 3.228,00 3.228,00 10
PAUM Carles Buhigas Residencial 23.024,68 4.089,00 4.089,00 1
PAUN El Roca Residencial 39.552,53 6.351,90 6.351,90 1"
PAU O Canigd Residencial 5.478,91 2.142,42 2.142,42 6
PAU P Els Pins Residencial 15.348,72 6.457,00 6.457,00 14
PMU 1 Costa Daurada Residencial 7.615,56| 5.653,00 5.653,00 34
PMU 2 Golf del Maresme Hoteler 19.007,67 7.000,00 7.000,00
PMU 3 Montalnou Residencial 5.486,01 4.419,00 4.419,00 30
PAU 1 Les Animes Residencial 2.547,30 578,00 440,00 138,00 1
PAU 2 Circumval-laci6 Passeig Maritim | Vial 1.050,37 0,00
PAU 3 La Coma de Bo Residencial 41.692,02 6.964,16| 6.964,16 38
SuD 1 Fontmitjana Equipament 7.293,09 856,00 856,002
SuD 2 Sot del Camp Residencial 22.303,81 11540* 11.540,00 84
SUD 3 Gaudi Residencial 26479,65 4.500,00 4.500,00 18
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Nom sector Sol public Viari \a/;:icr:i:"ei:?" i \Verd public Equipament Serveis técnics |Hidraulic
m? SX SXr/SXa SV SE ST SH
PAU A Els Lledoners 2.064,21 435,15 1.629,06
PAU B Estacié de bombeig 491,90 491,90
PAU C Els Avets 1.395,51 1.363,78 31,73
PAUD Bellesguard 1.685,33 1.666,36 18,97|
PAU E Les Alzines 1.194,58 1.194,58|
PAU F Pedraforca 2.459,89 1.619,26 840,63
PAU G Can Bru 7.481,54 7.481,54
PAUH Gessamins 3.131,66 3.131,66
PAU | Supermaresme 47.697,87 44.486,35| 1.683,28| 1.528,25
PAUJ Santiago Rusinyol 5.382,14 5.382,14
PAU K Les Bilbenyes 2.714,42 2.714,42
PAU L Can Rovirosa 2.579,74 2.579,74
PAUM Carles Buhigas 3.344,77 3.344,77|
PAUN ElRoca 9.615,20 1.776,87 7.838,33
PAU O Canigo 122,87 122,87
PAU P Els Pins 4.795,37 1.727 44 1.714,64 166,49 1.186,80
PMU 1 Costa Daurada 1.962,56 945,02 1.017,54
PMU 2 Golf del Maresme 8.829,27 250,06 5.702,30 2.851,15 25,76
PMU 3 Montalnou 2.622,32 355,57 2.266,75
PAU 1 Les Animes 620,21 235,58 384,63
PAU 2 Circumval-lacié Passeig Maritim 1.050,37 1.050,37|
PAU 3 La Coma de Bo 11.544,04 6.978,40 4.565,64
SUD 1 Fontmitjana 5.866,42 2.036,33] 1.712,00 909,79 890,52 317,78]
SUD 2 Sot del Camp 9.574,41 4.530,58 2.819,01 2.224,82,
SUD 3 Gaudi 9.714,50 3.573,06 6.141,44

Quadres de sol i sostre per cada un dels sectors de desenvolupament

Aquestes dades seran les utilitzades per calcular els nous desplacaments derivats del POUM.

1.4. Objectius de |’estudi

L’estudi de mobilitat urbana que s’adjunta té com a objectiu principal analitzar i diagnosticar
la situacio actual de la mobilitat al municipi de Sant Vicenc de Montalt, aixi com establir les
bases per a la planificacio futura d’un sistema de mobilitat eficient, sostenible i integrat, en el
marc de la redaccio del nou Pla d’Ordenaci6 Urbanistica Municipal (POUM).

Sant Vicenc de Montalt, com a municipi de la comarca del Maresme amb un creixement
progressiu tant en poblacié com en activitat urbana, presenta reptes especifics en termes de
connectivitat, accessibilitat, estructura viaria i transport plblic. Aquest estudi pretén donar
resposta a aquests reptes mitjancant una visio global i integrada que contempli tant la mobilitat
motoritzada com els modes sostenibles —a peu, en bicicleta/VMP i en transport public—, en
coherencia amb els principis de desenvolupament urbanistic compacte, equilibrat i resilient.

Els objectius establerts en l'estudi de mobilitat derivat del POUM de Sant Vicenc de Montalt es
detallen a continuacio:

- Millorar U'accessibilitat entre el nucli urba de Sant Viceng de Montalt i els barris
disseminats. Ampliar i millorar la xarxa de mobilitat per a vianants i bicicletes dins dels
vials urbans.

- Promoure la connectivitat, per a vianants i bicicletes, dels eixos verds de la trama
urbana amb els camins rurals i dotar d’estacionament segurs per a bicicletes en els
principals pols de mobilitat.
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- Habilitar i dotar de nous espais d’aparcaments. Regular l’aparcament en entorns
tensionats.

- Estudiar la possibilitat del POUM de contribuir en la disposicio d’un servei de transport
public que connecti els futurs desenvolupaments.

1.5. Metodologia

L’analisi parteix de la recopilacié de dades quantitatives i qualitatives sobre la mobilitat
existent, incloent aforaments de transit, i mobilitat activa, i inventaris de cada una de les
xarxes, aixi com el seu Us.

Posteriorment, s’elabora un diagnostic técnic que identifica les principals disfuncions i
potencialitats del sistema actual, a fi de formular propostes que permetin millorar la
connectivitat interna i externa del municipi, reduir la dependéncia del vehicle privat i garantir
la seguretat viaria i la qualitat de vida de la ciutadania.

Seguidament, s’enumera la metodologia que s’ha seguit per fer l’analisi de Uestudi de
mobilitat:

Fase 1: Recollida d’informacié. Definicié i execucié del treball de camp.

Per a 'execucio de ’estudi de mobilitat s’ha realitzat una campanya exhaustiva de recollida
de dades sobre el terreny. Per aix0, s’ha realitzat una analisi de carrega de la xarxa basat en
aforaments automatics i manuals, Utils per tal de poder quantificar la previsio de viatges des
de cada origen exterior i associar-los a les possibles entrades a ’ambit d’estudi.

Aixi mateix s’ha efectuat un inventari de la capacitat de la xarxa viaria del municipi i la
identificacio de possibles punts conflictius.

Fase 2: Analisi de [’oferta existent. Recull de dades referents al transport public, vianants
i bicicletes.

S’ha recollit la informacio necessaria per conéixer l'oferta de linies de transport public de la
zona. En aquest sentit, s’ha fet un recull de dades de la cobertura espacial i temporal aixi com
les connexions amb altres mitjans de transport public.

Pel que fa a la mobilitat de vianants a peu i amb bicicleta, la recollida de dades ha consistit en
la identificacio de la infraestructura per a vianants i ciclistes i la deteccio de recorreguts segurs
i confortables al municipi.

Fase 3: Diagnosi de la situacio actual.

S’han detectat i inventariat la utilitzacié actual de cada xarxa de transport. En funcio de les
dades obtingudes s’han avaluat els nivells de servei de cada mode d’accés en la situaci6 actual
previ al desenvolupament de les noves activitats.

Fase 4: Analisi de la demanda generada per les noves activitats.

S’ha calculat la demanda maxima en laborable segons els ratis de les taules de I’Annex n°1 del
decret de Mobilitat Generada:

Estudi d’Avaluacio de la Mobilitat Generada POUM
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Viatges generats

En els estudis davaluacid de la mobilitat generada s'estimara el nom-
bre de desplagaments que generin les diferents activitats i usos del sol amb
els segiients ratios minims de viatges generats/dia. levat d aquells supo-
sits en qué es justifiqui "adopcia de valors inferiors:

Viatges generatsidia

Us d'habitatge El valor més gran dels dos segiients:
T viatges/habitatge o 3 viatges/persona
Us residencial 10 viatges/ 100 m? de sostre
Us comercial S0 viatges/ 100 m? de sostre
Us d'oficines 15 viatges/ 100 m? de sostre
Us industrial 5 viatges/ 100 m? de sostre
Equipaments 20 viatges/ 100 /m? de sostre
Zones verdes 5 viatges/ 100 m? de sol
Franja costanera S viatges/m de platja

Ratis per calcular els viatges generats. Font: Decret 344/2006

D’altra banda, s’ha calculat ’efecte sobre el transit actual de la mobilitat generada a partir
de la superposicié de la mobilitat sobre les intensitats recollides al pla d’aforaments.

Fase 5: Analisis de la situaci6 futura.

En base a la superposicio de la demanda actual i la nova demanda generada, s’han calculat els
index d’ocupacié i el nivell de servei per cada mode d’accés.

Fase 6: Propostes d’actuacio6.

Finalment, s’han proposat actuacions en els diferents modes de transport per millorar o corregir
les deficiéncies detectades.
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2. ACCESSIBILITAT A PEU | BICICLETA

La mobilitat a peu i en bicicleta és fonamental per garantir ’accessibilitat de tots els col-lectius
al municipi.

Es tracta de mitjans de transport sostenibles i saludables que han d’anar guanyant preséncia
els propers anys tant en les zones urbanes consolidades, com en els sectors de desenvolupament
del present estudi.

2.1. Mobilitat a peu

El municipi de Sant Vicenc de Montalt es defineix per carrers amb Us principal residencial de
baixa densitat. A la part nord (nord de la C-32) es troben alguns dels equipaments principals
municipals, com ’Ajuntament o espais esportius, i una zona comercial.

Entre la C-32 i la N-1l es presencia una estructura urbana que recorda a una urbanitzacio, amb
cases aillades i amb un Us practicament residencial. Als ultims carrers d’aquesta zona, es
comencen a ubicar apartaments vinculats amb el turisme, els quals hi ha més preséncia a la
part sud del municipi, creuant la N-II.

Tot el poble es caracteritza per carrers llargs i sinuosos, que poden tenir distancies llargues en
recorregut i temps, fet que pot ser un element a tenir en compte per la mobilitat a peu, ja que
son caracteristiques que determinen ’eleccio del mode de transport que s’utilitza per fer el
desplacament.

L’analisi de la infraestructura per a vianants s’ha realitzat a partir de les caracteristiques de
les voreres i els passos de vianants.

L’'Ordre TMA/851/2021 (de 23 de juliol) d’accessibilitat estableix que I’amplada util de les
voreres ha de ser, com a minim, d’1,8 metres. A més, els passos de vianants han d’estar
rebaixats per assegurar la mobilitat universal de tots els col-lectius.

El Codi d’Accessibilitat de Catalunya defineix les voreres practicables a partir de 2,4 metres
d’amplada util, principalment aconsellable en aquells itineraris principals.
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Amplada atil (m)
— Menys d'1,8m
—— Entre 1,8 3m
—— Més de 3m
— Sense vorera

Pas de vianants

Rebaixat

Mo rebaixat
Elevat

Semaforitzat

Infraestructura per a vianants de Sant Vicenc de Montalt

Pel que fa a les voreres analitzades, majoritariament no compleixen les directrius de |’Ordre
TMA/851/2021 ni el Codi d’Accessibilitat, al tenir amplades utils inferiors als 1,8 metres.
Aquestes representen el 59,2%, que sumades als trams analitzats sense vorera, que representen
el 19,5%, son el 78,7% del total d’itineraris per a vianants analitzats.

Les voreres accessibles, de més d’1,8 metres d’amplada util, representen el 21,3% del total. Es
divideixen en voreres d’entre 1,8 i 3 metres d’amplada util, que representen el 14,8%, voreres
de més de 3 metres d’amplada util, que representen el 5,2%, i trams de plataforma Unica, que
representen ’1,4%.
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Amplada de les voreres| Longitud (m) | Percentatge (%)
Sense vorera 10.818 19,48%
Menys de 1,8 32.884 59,22%
Entre 1,813 8.219 14,80%
Més de 3 2.858 5,15%
Plataforma Unica 751 1,35%
Total 55.530 100%

Classificacié de les voreres de Sant Vicenc de Montalt per amplada util

Carrer Bonaire

Algunes actuacions de millora de [’accessibilitat dels vianants es pot veure en el cami del Pedrd,
un dels carrers i itineraris que fan de connexio6 entre les dies parts de Sant Vicenc de Montalt
en la seva frontera amb la C-32. En un dels extrem del carrer la vorera és inexistent i en Ualtre,
s’ha reservat un espai pel vianant amb urbanisme tactic, amb pintura vermella i pilones, per
delimitar i continuar el tram del carrer que arriba des del sud de la C-32.

En el cas de la zona del Passeig Maritim, és on es poden veure amplades de vorera que
acompleixen els recomanables segons les normatives actuals d’accessibilitat.
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Els entorns del nucli antic son de plataforma Unica, prioritzant el pas dels vianants i amb
restriccions de circulacio a usuaris de vehicle privat, amb controls de velocitat i de pas.

Pel que fa als passos de vianants, aquests presenten diferéncies segons el punt del municipi
analitzat.

Alguns dels vials principals encara es poden trobar passos de vianants sense rebaixar, i per tant,
limitant ’accessibilitat universal en el seu trajecte:

A —

Encreuament de passos de vianants sense rebaixar a [’Avinguda Montalnou

D’altres passos, son accessibles, amb els extrems rebaixats. En altres punts es poden observar
passos més accessibles, i elevats, reforcant la seguretat dels vianants, ja que obliguen als
vehicles a reduir i frenar abans de creuar:

Passos de vianants elevats en diferents punts del municipi

Altres caracteristiques dels passos de vianants detectats son la visibilitat dels mateixos, amb
algunes diferéncies, amb passos que tenen una correcta visibilitat i per tant, major seguretat,
i altres amb aparcament al davant del pas, reduint la visibilitat d’aquest:
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Visibilitat dels passos de vianants

En altres passos la llargaria del pas pot superar la distancia recomanable segons ’Ordre
TMA/851/2021, amb més de 14 metres de pas i sense illeta refugi:

= Serd preciso instalar una isleta de refugio intermedia, en todo caso, cuando el
itinerario peatonal del punto de cruce supere la distancia de 14,00 m.

""" proteger al peatdn
de accidentes

proteger al peatén
de accidentes

Extracte de [’Ordre TMA/851/2021
(%9 —— T

Pas de vianants amb una distancia de més de 14 metres

Les distancies nord-sud del municipi poden superar els 35 minuts a peu, fet que juntament amb
les infraestructures actuals i els pendents, poden suposar |’elecci6 d’altres modes de transport,
com el vehicle privat, per fer el mateix desplacament.
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D’est a oest, tot i que hi ha menys distancia que U’anterior cas, el tems de desplacament poden
ser de més de 50 minuts (tram nord) i 35 minuts en el tram sud del poble.

En aquest cas, es pot analitzar com les connexions nord-sud son més directes i amb més facilitat
que els desplacaments est-oest, amb carrers més sinuosos i que allarguen els temps de
desplacament tot i tenir itineraris més curts en distancia.

Els itineraris principals actuals, demostren també que la majoria de carrers i facilitats en la
infraestructura son per fer desplacaments nord-sud:

i

[

Itineraris per a vianants

2.2. Mobilitat amb bicicleta i VMP

L’analisi de la infraestructura per a bicicletes i VMP s’ha realitzat a partir de la identificacio de
carrils bici, vies ciclables i zones d’aparcament per a bicicletes/VMP.

Actualment, la infraestructura especifica per a bicicletes i VMP és reduida en el municipi.

Hi ha un tram de carril bici bidireccional per vorera en el carrer Torrent del Gorg de 372 metres,
finalitzant en el parc de la Riera del Gorg en el seu extrem sud, i fins al carrer de Can Rams en
I’extrem nord.
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) S 1

" —— Carril bici

s €

Carril bici de Sant Vicenc de Montalt

La gran majoria dels carrers del municipi tenen una velocitat maxima permesa de circulacio de
30 km/h, altres inclis limitat a 20 km/h al tractar-se de zones vinculades a les escoles. En
aquest cas, es permet la convivencia en calcada entre vehicles privats i bicicletes i VMP,
aportant una xarxa més amplia i arribant a diferents punts de Sant Vicenc¢ de Montalt en aquests
modes de transport.

S’observen alguns ancoratges a la via pUblica per estacionar bicicletes, com el final del carril
bici en el seu pas al Parc, pero hi manquen en altres espais, com equipaments, places o
aparcaments per vehicles.
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Carril bici carrer Torrent del Gorg

2.3. Pendents

Els pendents del terreny sén un factor clau que condiciona la mobilitat a peu i en bicicleta
(mecanica principalment), especialment en ambits amb orografia accidentada o barris situats
en zones elevades. Quan les rampes o voreres superen els limits establerts per la normativa,
I’esfor¢ fisic que requereixen pot esdevenir una barrera real per a moltes persones,
especialment per a col-lectius amb mobilitat reduida, gent gran o infants. Segons el Codi
d’Accessibilitat de Catalunya (Decret 209/2020), els itineraris accessibles no poden superar un
pendent longitudinal del 6%, i en casos excepcionals es permet arribar fins al 10%, sempre que
es compleixin condicions especifiques, com una longitud maxima limitada i la preséncia de
replans de descans.

Quan aquestes condicions no es compleixen, els itineraris deixen de ser considerats accessibles
i, per tant, vulneren el dret a una mobilitat equitativa i universal. Aixo té implicacions directes
en la planificacio urbana i obliga a incorporar solucions que milloren la situacid, com mobiliari
urba de descans, recomanacioé d’itineraris amb menys pendents, o en alguns casos escales,
encara que aquestes no son accessibles per tots els col:-lectius. Per tant, el pendent no només
és una dada topografica, sind un condicionant funcional i normatiu de primer ordre que ha de
ser considerat en qualsevol estratégia de mobilitat a peu i en mobilitats sostenibles.

L'orografia del municipi de Sant Vicenc de Montalt presenta una distribucié de pendents
desigual, amb implicacions directes sobre la mobilitat activa i l’accessibilitat universal, amb
forts pendents al centre i nord del municipi, en sentit nord-sud, i una zona més uniforme en el
tram del passeig maritim.

La mobilitat eléctrica, en aquest cas, pot ser una de les solucions per fer front tant a les
distancies, com als pendents pronunciats.
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Pendent (%)
B <=2
mma-4
[ 4-6
Me-8 1%
- 10 B
B Més de 10%

Pendent de la xarxa viaria de Sant Vicenc de Montalt
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3. MOBILITAT AMB TRANSPORT PUBLIC

L'oferta de transport public municipal és principalment amb una xarxa per carretera
d’autobusos interurbans. No es disposa de servei de tren, tot i que la via férria és una de les
infraestructures que fan de barrera entre la zona maritima i el nucli urba de Sant Vicenc de
Montalt.

3.1. Servei de transport public - tren

Tot i que la xarxa viaria passa per la part sud del municipi, a Sant Vicen¢ de Montalt no hi ha
parada de tren.

L’estacio de Renfe de Caldes d’Estrac és la més propera a l’ambit d’estudi. Aquesta es localitza
a una distancia aproximada als 500 metres del limit municipal de Sant Vicenc de Montalt per
’extrem est, amb itineraris per arribar paral:lels a la N-1I, aproximadament en 7 minuts des de
la zona més propera del poble a ’estacié. Hi ha altres parts del municipi sense cobertura, i
aquesta distancia es pot suplir amb altres modes publics.

Per la seva banda oest, l’estaci6 de Sant Andreu de Llavaneres, també cobreix part del terme
municipal d’estudi, tot i que les distancies i recorreguts a peu, incrementen, conseqiiéncia de
la manca de connexio per la carretera N-II.

Per les parades de tren de Caldes d’Estrac i Sant Andreu de Llavaneres circulen les seguents
linies de Rodalies Renfe:

- R1: que Hospitalet del Llobregat amb Macanet- Massanes.
- RG1: que uneix l’Hospitalet de Llobregat amb Portbou per la costa.

Per tal de comprovar la cobertura territorial que ofereixen les parades de Renfe, s’ha establert
una area de cobertura amb un radi de 750 metres a l’entorn de cada una de les estacions:

Estudi d’Avaluacio de la Mobilitat Generada POUM
Sant Vicenc de Montalt




e ——
EFAARQUITECTES SD0¥MO

E Estacio de tren

Linies de tren

—— R1: Molins de Rei-
Maganet-Massanes

—— R2N : Linea Aeroport-
Maganet-Massanes

[ | Cobertura a 500m

Sant Andveu de Liavaneres
1k
S
Estaci6'de Sant Andreu de/”
Llavaneres

| R

|

| / /

/ / 4 i
e .\\ _//

Cobertura territorial de les estacions de tren

3.2. Servei de transport public - autobus

Altres serveis de transport public son per carretera, amb linies de transport d’autobls que
faciliten els desplacaments dels residents i visitants pel municipi amb un mode de transport
public.

Una de les linies que dona servei al municipi és la C-21, la qual comunica U'estacio de Rodalies
de Caldes d’Estrac amb Sant Vicens de Montalt.

A continuaci6 es mostren el recorregut, horaris i parades d’aquesta linia interurbana.

C-21: La linia interurbana C-21 realitza el recorregut entre Caldes d’Estrac i Sant Vicens de
Montalt. El seu horari és de 6:25 h a 22:10 h en laborable amb una freqgiiéncia d’espera entre
1h 30 2 hores. Els dissabtes i diumenges el seu horari és de 9:00 a 20:30 h amb una freqiiéncia
de pas de cada 1 h i 30 minuts. En total, efectua 30 expedicions/dia i sentit en laborable i 13
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per sentit en dissabtes feiners. En dissabtes, diumenges i festius del 15 de juny al 30 d’agost es
produeixen 22 per sentit.

e Des de U'ultim trimestre de ’any 2025 l’Ajuntament de Sant Vicenc de Montalt aposta
per un nou servei a demanda de la linia C-21 amb U'objectiu de reduir el temps de
trajecte, ampliar cobertures horaries en dissabte i introduir noves parades en zones
sense cobertura. A més, s’ofereix d’aquesta manera més flexibilitat als usuaris i un
sistema innovador de mobilitat intel:-ligent. Dues de les parades que seran a demanda
son a la Riera de Torrentb6 i un altre al cementiri. Amb la nova configuracio, els dies
feiners es mantindra un servei regular, encara que algunes parades funcionaran sota
demanda. Els dissabtes, el sistema s'adaptara encara més: fins a les 10.00h es
conservara la linia en el format habitual, pero a partir d'aquella hora i fins a les 21.00h
totes les parades s'activaran Unicament si una persona usuaria ho sol-licita, amb
l'avantatge afegit d'un horari ampliat a la tarda.

e Lalinia C-21 transporta de mitjana 266 persones cada dia feiner i unes 72 en dissabtes,
amb pics que arriben als 118 viatgers els mesos d'estiu. Tot i aquestes xifres, el
diagnostic municipal i també de la companyia conclou que el model actual penalitza la
rapidesa i l'eficiéncia en intentar donar servei a arees residencials que es troben més
disperses i en qué 'Us esta molt concentrat en pocs moments del dia.

A continuacio, es mostren els horaris de la linia i les parades que realitza:

Caldes d'Estrac - Estacio de Rodalies de Catalunya

Sortides des de l'estacio de Rodalies de Catalunya
de dilluns a divendres feiners (tot l'any)

0625 08.05 09.40 11.20 13.10 16.20 17.50 19.30 21.10

07.00 08.35 10,10 1200 13.40 1510 16.50 18.20 20.10 21.40

0735 09.10 1050 1240 1410 1540 17.20 18.50 20.40 22.10

[ Durant els dies lectiug, 'antebis no passa per la Riera de Caldes i realitza, de
pujada, la parada de Sot del Camp.

dissabtes feiners
0900 1030 1200 1330 1500 16.30° 18.00° 1930
09.30 11.00 1230 14.00 15.30° 17.00° 18.30* 20.00°
10.00 11.30 13.00 14.30 16.00° 17.20° 19.00° 20.30°

dissabtes, diumenges i festius (del 15 de juny al 30 d'agost)
09.00* 10.30¢0 12.00° 13.30* 15.00* 16.30° 18.00° 19.30"
09.30*  11.00" 12.30" 14.00° 1530° 17.00°0 18.30° 20.00°
10,000 11.30*  13.00°0 14.30° 16.00* 17.30* 19.00* 20.30°
Bl Expedicions amb el recorregut per las parades da Riera de Caldes i Pg. Maritim
* Aquestes expedicions nomeés es fan del 15 de juny al 30 d'agost

Sortides des del Terral (La Cortesa)
de dilluns a divendres feiners (tot l'any)

06.05 07.43 09.18 10.58 12.48 14.18 1548 17.28 18.58 20.48 22.18
06,33 08,13 09.48 11.28 13,18 14.48 16.28 17.58 19.38 21.18
07.08 08.43 10,18 12.08 13.48 15.18 16.58 18.28 20.18 21.48

dissabtes feiners
0838 10.08 11.38 13.08 1438 16.08° 17.38° 19.08° 20.38"
09.08 10.38 12,08 13.38 15,08 16.38* 18,08* 19.38°
09.38 11.08 12.38 14.08 1538 17.08" 18.38" 20.08"

dissabtes, diumenges i festius (del 15 de juny al 30 d'agost)

08.38" 10.08" 11.38° 13.08" 14.38* 16.08* 17.38° 19.08* 20.38"
09.08* 10.38* 12.08" 13.38" 15.08" 16.38" 18.08° 10.38"
09.38* 11.08° 12.38* 14.08* 15.38* 17.08* 18.38° 20.08"

Il Expedicions amb el recorragut per les parades de Riera de Caldes | Pg. Maritim
* Aguestes expadicions nomeés es fan del 15 de juny al 30 d'agost

Els viatqers poden rebre canvi fins a 10€ si campren el bitllet a lautobas.

Per facilitar (a fesna del conductor, situeu-ves a prop de la parada | indiqueu que voleu
pujar a lautobus fent ur pelit senyal amb la ma.

El compliment d'aquests horans esta subjecte a les incidéncies i contratemps de la via pablica.

082019
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C21

St. Vicenc de Montalt
Caldes d'Estrac

Recorregut per Montaltpark i Can Boada
El Terral (La Cortesal 8 min

e e Av. de Montalnow. 61 sarmin
2 € 6o les Escolos [Escola Sort Jordd  +2min
Z Av, dels Paisos Catalans
2 Font de Can Cinto) *3 min g
I +6 min Av. de Montaltnou o Av. de Montalmar *4 min
g Av. del Regadiu / C. de Fontanilles +5 min
C. de Sant Antoni / C. de Can Rams +& min g
E Centre Crvic 7 min
£ +3min Montaltpark o
3 Ay, de Mantaltnou 5 min g
Sot del Camgp 11 min E
E Cami gl Pockd / C. do Can Calella +12min
1 min Ctra. M-l1 a
5 Paliesportiu Municipal) "} Parc dels Germans “13 min
o Py, deols Pins 14 min
w
5 I C, de Montsany *16 min
3 L J= Montaltpark 17 rin
Estacit de Rodalies de €

Informacié linia C-21 horaris i parades

El recorregut de la linia és el segiient:

El Balis

DO0Y¥YMO

Recorregut per les parades Riera de Caldes i Pg, Maritim

El Terral (La Cortesa) & min

SANT VICENC DE MONTALT

7min Av, de Montaltnou m

+6 mi C.de la Fornaca /
Gmin ™ £ de Torravella ™

+wsmin  Ginesta Companys

% +4 min Lluis Companys
a
@ amin Riera de Caldes m
<)
3 remin Museu Picasso m

Caldes d'Estrac - Est.

Av, de Montalnou, 61 1 min
C. de les Escoles (Escola Sant Jordih  +2 min

Av. dels Paisos Catalans sl
{Font de Can Cinto} 3 ren
Av. de Montalmar 4 min E

#v, st Regadiu / C. de Fontanilles +5min &
€, de Sant Antoni / G, de Can Rams+6 min 3

Centre Civic T min 8
Av, de Montaltnou g min g
Sot del Camp “1min .g
Cami del Pedrt / C. de Can Calella m2min £
Parc dels Germans +13 min 5
Pg. dels Pins +14 min
Pg. Maritim +16 min
Maregassa +17 min

Riera de
Torrentbd

Recorregut linia C-21

i6 de Rodalies de Cataluny

UF

C-20: Una altra linia interurbana és la C-20. Connecta amb ’eix litoral i amb centres com Mataro

i Sant Andreu de Llavaneres.
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St. Viceng de Montalt -
St. Andreu de Llavaneres - Mataro

BV-5031/ C. Major (Can Cinto)

]

E 2 BV-5031/ Av. de Montalmar +1 min
= E BV-5031/ Av. Supermaresme +2 min
ﬁ% BV-5031(Can Ferran) +3min
BVY-5031/ Av. de la Roca Ferrera (Can Passi) +4 min

§ Av. de Catalunya / C. de Clésens +5 min

g E : Av. de Sant Andreu / Ptge. Massorra (La Creu) +7 min
5 E =] Av. de Sant Andreu (Escola Serena Vall) +2min
“""J_%’ = Av. de Sant Andreu / Cami Masia +9 min
=] C. de Bruselles (Matard Pare) +12 min
Matarég Ctra. de Cirera (Hospital) +15 min

Horari 02/2023

St. Viceng de Montalt - BV-5031 / C. Major (Can Cinto)

de dilluns a divendres feiners

07.05 08.00 09.05 10.00 11.05 12.00 13.05 14.00 15.05 16.00

17.05 18.00 19.05 20.00 21.05

dissabtes, diumenges | festius

08.20 10.556 13.20 15.55 18.20 20.55

- Aquets serveis inicien el seu recorregut a Sant Andreu de Llavaneres
(Av. de Catalunya / C. de Closens)

Recorregut i horaris linia C-20 sentit Mataro
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Mataro - St. Andreu de Llavaneres -
St. Viceng de Montalt
=]

Ctra. de Cirera (Hospital)

=] Pl. de Franga +2 min

[=] Pl d'ltalia +4 min

[=] Via d'Europa # Ptge. de Jeroni Boada +6 min

[=] Via d'Europa / Pl. de Granollers +7 min
Cami de la Geganta (Parc Central) #10 min

0 Ronda d'Alfons X el Savi (Cabanelles) 13 min
% Ronda de Cervantes (Escorxador) +17 min
p3 Carni Ral (Sant Sima) +#19 min
Ctra. N-1l / Cal Pilé& +20 min

Ctra, N=Il / C. de Torrent Fercat (Delfi) #21 min
Ctra. N-1l / Cami de Can Mercer +22 min
Ctra. N-ll / Cami de la Torre Dorda (Camping Barcelona) +23 min
Ctra. N=1l / Cami del Pla de la Torreta (La Marinada) +24 min
[ [ == Sant Andreu de Llavaneres (estacié de Rodalies de Catalunya)  +25 min
[ Av. de Sant Andreu / C. de Sant Pere +26 min
5 E (] Av. de Sant Andreu / Cami de Can Pi (Les Lloses) +28 min
<4 E = Av. de Sant Andreu / Cami Masia +29 min
E g () Av. de Sant Andreu (Escola Serena Vall) +30 min
33 ] Av. de Sant Andreu / Ptge. Massorra (La Creu) +32 min
T g Av. de Catalunya / C. de Clésens +35 min
BV=5031/ Av, de Roca Ferrera (Con Passi) +38 min
== BV-5031(Can Ferran) +40 min
§§ BV-5031/ Av. Supermaresme +42 min
52 BV-5031/ Av. de Montalmar +43 min
ﬁ% BV-5031/ C. Major (Can Cinto) +44 mir

Horari 02/2023

Mataré = Ctra. de Cirera (Hospital)

de dilluns a divendres feiners

07.15 08.15 09:15 10.15 11.15 12.15 13.15 14.15 15.15 16.15
17.15 18.15 19.15 20.15 21.16

dissabtes, diumenges | festius

07.40 10.10 12.40 15.10 17.40 20.10
- Aguets serveis finalitzen el sev recorregut @ Sant Andreu de Llavaneres
(Av. de Catalunya / C. de Closens)

Recorregut i horaris linia C-20 sentit Sant Vicenc de Montalt

u Mas Nadal@

ant Vicenc
de Montalt

Sant Andreu b
de Llavaneres x
a3  Calde

El Balls

CHRERA ROCAFONDA

LA

#atjadel Callao:

Mataro.

Recorregut de la C-20
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En direccié Matard hi ha 7 serveis, des de les 8h del mati a les 20h. En sentit St. Viceng
de Montalt, hi ha 8 expedicions entre les 7:15h i les 21:15h. Algunes de les expedicions
inicien directament des de Sant Andreu de Llavaneres. Hi ha servei en dissabte i festius,

amb 3 expedicions per a cada sentit.

603: aquesta ruta d’autobus és una linia que cobreix el recorregut entre Blanes a |’Aeroport
del Prat de Llobregat, fent parada a Sant Vicen¢ de Montalt a la part litoral, amb una sortida
al mati en sentit Blanes i una a la tarda sentit Barcelona. Opera tots els dies de la setmana.

603 - Aeroport del Prat - Barcelona - Maresme - Blanes

MAREGASSA (Sentit Blanes)
1149 | I I I I I I I I I
LES ANIMES - COSTA BRAVA (Sentit Aeroport del Prat)
1544 ] I I I I I I I I I

Horaris i parada de la linia 603
Linies nocturnes:

A més de les linies dilirnes, hi ha dues linies nocturnes que ofereixen diferents serveis, segons
el dia de la setmana.

Les parades on es troben aquestes linies son al litoral, per tant, hi ha part del municipi que no
té cobertura territorial amb aquestes linies nocturnes.

Barcelona - Matar6 - Pineda - Santa Susanna - Malgrat de Mar Barcelona - Mataro - Pineda - Santa Susanna - Malgrat de Mar
MAREGASSA (Sentit Malgrat de Mar) MAREGASSA (Sentit Malgrat de Mar)
23:08 0:53 1:48 2:38 3:38 0:23 | | | |
4:38 5:43 LES ANIMES - COSTA BRAVA (Sentit Barcelona)
LES ANIMES - COSTA BRAVA (Sentit Barcelona) 535 | 6:05 | | |
0:05 0:35 1:50 2:35 3:35
4:35 5:35 6:05

N 2 Barcelona - Matar6 - Pineda - Santa Susanna - Malgrat de Mar
8 (Diumege a Dijous)

N 83 Barcelona - Mataro - Pineda - Santa Susanna - Malgrat de Mar

(Diumenge a Dijous)

MAREGASSA (Sentit Malgrat de Mar)
0:53 2:23 4:38 5:58 MAREGASSA (Sentit Malgrat de Mar)
SENSE SERVEI
LES ANIMES - COSTA BRAVA (Sentit Barcelona) LES ANIMES - COSTA BRAVA (Sentit Barcelona)
0:50 3:05 4:35 | | 5:55 | | | |

Horaris i parades de les linies nocturnes

Per tal de comprovar la cobertura territorial de la xarxa de bus en relacié amb els ambits del
POUM, s’ha establert una area de cobertura amb un radi de 500 metres a l’entorn de les parades
de bus.

Es demostra que l’area urbana de Sant Vicenc de Montalt queda coberta territorialment per les
parades de bus, a excepcio del nucli de Milans del Bosc i algun sector del Balis.
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& Parades de bus
[ Cobertura a 250m

Cobertura territorial de les parades de bus

3.3. Infraestructura del transport public

A continuacid, es mostra les caracteristiques principals d’accessibilitat i seguretat de les
parades de transport public.

De les parades analitzades, el 65% tenen marquesina, fet que millora l’estada i confort dels
usuaris, sobretot dels que esperen ’arribada de transport public.

Totes les parades disposen d’informacio a les parades.

La majoria de les parades tenen senyalitzacio horitzontal, indicant la parada del vehicle en la
calcada i, reservant un espai.

Per contra, hi ha parades que no disposen de paviment diferenciat per millorar |’accessibilitat
de les persones amb dificultat visual.

A 'annex es mostra el recull de totes les parades de transport plblic, amb les caracteristiques
pertinents.
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Exemple de parada d’autobus de Sant Vicenc¢ de Montalt

3.4. Taxi

A Sant Viceng de Montalt no s’han localitzat parades de taxi o places d’aparcament en calcada
especifiques per aquest tipus de transport. Tanmateix, es tracta d’un servei de transport privat,
disponible a demanda, operat per diverses empreses.
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4. MOBILITAT AMB VEHICLE PRIVAT

L’analisi de la mobilitat amb vehicle privat s’ha realitzat a partir de l'analisi de la
infraestructura de la xarxa viaria, la Intensitat Mitjana Diaria (IMD) de vehicles, la capacitat
viaria i ’aparcament.

4.1. Infraestructura de la xarxa viaria

Les vies municipals son majoritariament residencials, amb comercos, serveis i equipaments per
la poblacié. Son vials de un Unic sentit de circulacio i amb estacionament majoritariament.
Aquests vials, com s’ha esmentat anteriorment, tenen la consideracio de ser vies a 30 km/h i
poden conviure amb altres modes de transport.

No obstant aixo, hi ha una jerarquia clara a partir de la distribucié de les carreters i vies
principals que passen per dins de Sant Vicenc de Montalt.

En la seglient imatge, es mostra la jerarquia segons la capacitat de cada una de les carreteres

principals:
Terme municipal
d'Arenys de Munt
N,
égs
&
Sant Viceng
de Montalt
Sant Andreu
de Llavaneres
By_So\?’
6“#‘&
0.
%
LLEGENDA |
—— Xarxa basica
—— Xarxa comarcal /
Xarxa local

Jerarquia de les xarxes de circulacid. Font: Font: EMAG del PGOM, Intra

Xarxes d’est a oest:

C-32: La Carrer de la Costa Brava forma part de la C-32, una via rapida que connecta Sant
Vicenc de Montalt amb els altres municipis de la Maresme. Aquesta carretera s'estén
longitudinalment per la costa, facilitant la connexid del municipi amb Matard, Calella,
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Llavaneres i altres poblacions properes, aixi com amb la C-60, que ofereix un accés directe a
la C-33 (autopista AP-7) i per tant, a 'area metropolitana de Barcelona. Amés, la C-32 és crucial
per al transit cap a la sud, connectant els usuaris amb Barcelona i altres punts del litoral.

N-II: La N-Il és una via de caracter urba que travessa el municipi de manera transversal. Aquesta
carretera forma part de U’eix viari que connecta la costa mediterrania, facilitant l’accés a
Mataro i altres poblacions del Maresme, aixi com a Barcelona i altres zones del litoral. Tot i ser
una via de gran transit, el seu pas per Sant Vicenc de Montalt és de caracter més local, ja que
s’integra en el teixit urba, amb una important funcié d’accés a zones residencials i serveis de
la poblaci6. La seva situaciéo permet una connexio directa amb la C-32, tot i que, degut a la
seva antiguitat, pot presentar trams de menor capacitat i amb un transit més dens en hores
punta.

BV-5031: La BV-5031 forma part de les vies locals i connecta Sant Vicenc de Montalt amb Sant
Andreu de Llavaneres i altres nuclis propers. Aquesta via permet laccés a diverses
urbanitzacions de la zona i és fonamental per al transit local.

Tot i ser una via amb menys capacitat que les principals, facilita la mobilitat interna i la
connexié amb altres vies d'importancia com la C-32. La BV-5031 és estreta en alguns trams,
pero segueix sent essencial per a la mobilitat en vehicle privat dins de la comarca del Maresme.

Xarxa de nord a sud:

BV-5034: La BV-5034 és una carretera local que connecta Sant Vicenc de Montalt amb Caldes
d'Estrac. Aquesta via ofereix un accés directe a les arees residencials i urbanitzades properes,
facilitant els desplacaments entre aquests dos municipis.

Tot i tenir una capacitat limitada, és una ruta important per a la mobilitat local, especialment
per aquells que necessiten accedir a les platges de Caldes d'Estrac o a altres serveis de la zona.
La carretera es manté en bon estat, garantint la seguretat dels vehicles que hi circulen.

Pel que fa als sentits de circulacio, la zona central del municipi, presenta vials amb un Unic
sentit de circulacio, permetent fer itineraris d’entrada i sortida amb més seguretat. A la part
més nord, i de baixa densitat, hi ha major preséncia de carrers sinuosos i de doble sentit alguns
d’ells.

La zona del litoral és una barreja de carrers estrets i sentits Unics, i altres carrers més
estructurants amb doble sentit.

4.2. Intensitat mitjana diaria de vehicles

Per analitzar la intensitat mitjana diaria (IMD) de transit al municipi, s’ha recollit informacio
d’aforaments de transit de la Diputacié de Barcelona. S’ha obtingut la intensitat de transit de
la N-1l i de la BV-5034, aixi com diversos carrers del municipi.
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Pla d’aforaments de transit de la Diputacié de Barcelona

Per ’entrada oest, des de la N-II es calcula una intensitat de vehicles entre els 13.200 vehicles
a 9.900 vehicles, segons la seccio de la rotonda. Els accessos pel Passeig dels Pins, s’ha calculat
una IMD de 1.500 vehicles d’entrada, i 670 de sortida.

La carretera BV-5034, enllaca amb la N-1l des de la part sud-est del municipi. En aquesta via,
circulen entorn dels 1.700 i 1.800 vehicles. Aquesta via vertebra tot el municipi des d’aquest
eix de nord a sud, i dona cobertura des de la zona més costanera fins al nucli urba, enllacant
amb la carretera BV-5031.

Al centre urba, la mateixa carretera, arriba als 4.000 usuaris en vehicle privat i el carrer de
Riera del Gorg, les IMD son dispars, amb seccions de 900 vehicles, a altres amb un Us molt
residual.

Finalment, ’extrem nord de Sant Vicenc¢ de Montalt, les IMD aproximades son maximes de entre
els 1.200 usuaris diaris en les dues carreteres. El tram est de la BV-5031 la IMD és de 360
veh/sentit, fet que indica que el recorregut principal és entre aquesta carretera i la BV-5034.
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Aremys de Munt

Arenys

“IMD

— 0 - 1.000

s 1,000 - 2.000
s 2,000 - 3.000
3,000 - 4.000
4,000 - 5.000
5000 - 10.000
M6 de 10.000

Intensitat mitjana diaria de transit de Sant Vicenc de Montalt

S’han obtingut els index de Saturacié (IS) actuals entorn dels sectors del POUM, tenint en
compte el nombre de carrils actuals i les dades dels aforaments:
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a DA a 3 a
N-II (entrada oest) 10.319 51,6%
N-1I (sortida oest) 11.639
Passatge dels Pins (entrada) 1.571 13,1%
Passatge dels Pins (sortida) 672 5,6%
BV-5034 (entrada est des de la N-11) 1.850 11,6%
BV-5034 (sortida est des de la N-11) 1.782 11,1%
C. del Torrent del Gorg (sentit C. Terral) 220 1,8%
C. del Torrent del Gorg (sentit BV-5034) 960 8,0%
BV-5034 (entrada des de la C-32) 4.095 25,6%
BV-5034 (sortida a la C-32) 3.058 19,1%
BV-5034 (sentit BV-5031) 1.034 6,5%
BV-5034 (sentit C. Lleida) 1.056 6,6%
BV-5031 (sentit BV-5034) 1.277 8,0%
BV-5031 (sentit C. Major) 1.239 7,7%

IMD i IS actuals de les vies de [’entorn de [’ambit d’estudi

La capacitat total de la via s’ha obtingut de la formula segiient: Capacitat total via = nombre
carrils x Capacitat d’un carril x Fase Verd (%).

En aquest cas, no es registren problemes de saturacio de la xarxa viaria, ja que cap de les vies
analitzades presenta un IS superior al 60%. El percentatge més elevat de U’IS es produeix a la
N-11, amb valors del 52% en sentit nord i 58% en sentit sud. A la BV-5034 I’IS és d’entre el 10% i
el 25%.

4.3. Aparcament

Sant Viceng de Montalt compta amb places d’aparcament a la via publica, que es divideixen en
diverses tipologies de places: no regulades, motos, carrega i descarrega, PMR, zona verda per
aresidents, zona blava i places exprés, amb una durada d’estacionament maxima de 15 minuts.

La zona propera a la platja compta amb places de zona blava, a diferéncia de ’entorn del nucli
de Sant Vicenc¢ de Montalt, on hi predominen les places no regulades.

-3 dg-dlllunsadmmengn
de 9-14h | de 16720n-

RN R T P T A

Amb tiquet horar;

Senyalitzacid de la regulacio de places d’aparcament exprés i zona blava
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Per altra banda, el municipi compta amb diverses bosses d’aparcament municipal en superficie,
com per exemple:

e Zona esportiva municipal:
o Aparcament amb places delimitades de [’Av. de Montalnou (BV-5034).
o Aparcament amb places delimitades de pagament al C. de la Ginesta.
e Zona casc antic:
o Solar d’aparcament del C. del Vogi.
o Solar d’aparcament al C. de Can Rams.
e Zona platja:
o Aparcament amb places delimitades del C. de Can Calella.
o Solar d’aparcament del C. de la Ciutat de la Pau.
o Solar d’aparcament del C. del Maresme amb el C. de la Costa Daurada.
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5. SINTESI DE LA DIAGNOSI

Projecte

e Aquest projecte és un Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada (EAMG) que
s’emmarca en el Pla d’Ordenacié Urbana Municipal (POUM) de Sant Vicenc de Montalt.

o El present estudi té per objecte l’analisi de la situacid actual i de les afectacions sobre
el conjunt de la mobilitat, el calcul de la mobilitat generada dels sectors del POUM.

e El municipi es troba en una situacié geografica estratégica pel que fa a les
infraestructures de mobilitat, degut a que compta amb accés a la C-32 i a la N-II.

Mobilitat a peu

e Sant Vicenc de Montalt es caracteritza per carrers d’Us eminentment residencial de
baixa densitat.

e Lesvies del nucli antic son de plataforma Unica, amb restriccions de circulacié i controls
de velocitat al vehicle privat. Tanmateix, la resta de carrers tenen majoritariament
voreres inaccessibles de menys d’1,8 metres d’amplada Gtil, amb algunes excepcions
com el Passeig del Marqués de Casa Riera, que fa la funcié de passeig maritim.

e Els passos de vianants tenen caracteristiques diferenciades en funcio de la zona. A ’Av.
de Montalnou s’han detectat diversos passos de vianants inaccessibles, sense rebaixar.
En canvi, al Passeig dels Pins es localitzen diversos passos de vianants elevats, més
segurs pel desplacament de vianants.

e Les distancies a peu per creuar el municipi son de 35 minuts en ’eix nord-sud i de 50
minuts en ’eix est-oest.

e La infraestructura inaccessible i els pendents pronunciats poden suposar ’eleccio
d’altres modes de transport, com el vehicle privat, per part dels residents del municipi.

Mobilitat en bicicleta

¢ Lainfraestructura especifica per a bicicletes i VMP és inexistent al municipi.

e ELC. Torrent del Gorg compta amb un carril bici bidireccional sobre la vorera.

e Els carrers urbans amb un sol sentit de circulacié tenen un llindar de velocitat maxima
de circulacio de 30 km/h, alguns amb un limit de 20 km/h. En aquests casos es permet
la convivéncia entre bicicletes/VMP i vehicles privats.

e S’han detectat diversos ancoratges per a bicicletes al Parc de la Riera del Gorg.

Mobilitat en transport public

e L’estacio de tren més propera a Sant Vicenc de Montalt és Caldes d’Estrac, que es
localitza a 500 metres del limit municipal, i per on hi circulen les linies R1 i RG1.

e Loferta de transport public de Sant Vicenc de Montalt es composa per una xarxa
d’autobusos interurbans, que es divideix en 3 linies ditirnes (C-21, C-20, 603) i 2 linies
nocturnes (N82, N83).

e L’area urbana del municipi queda coberta territorialment per les parades de bus
existents, a excepcio del nucli de Milans del Bosc i alguns sectors del Balis.

e Del total de parades de bus analitzades, la gran majoria compten amb informacié dels
recorreguts i horaris de les linies de bus, senyalitzacio horitzontal especifica. En canvi,
el 65% de les aprades de bus tenen marquesina.
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Mobilitat en vehicle privat i aparcament

e Les principals vies que creuen el municipi es poden dividir en dos eixos:
o Eix est-oest: C-32, N-1I, BV-5031
o Eix nord-sud: BV-5034

e La intensitat de transit s’ha analitzat a partir dels aforaments de la Diputacié de
Barcelona.

e La N-Il registra una IMD de prop de 10.000 vehicles en sentit Caldes d’Estrac i d’entre
11.600 i 13.300 vehicles en sentit Sant Andreu de Llavaneres. La BV-5034 registra una
IMD entorn dels 1.700/1.800 vehicles per sentit de circulacid, en el tram més proper a
la N-11, i superior als 4.000 vehicles per sentit de circulacio al seu pas pel nucli urba de
Sant Vicenc de Montalt. Per Ultim, el C. del Torrent del Gorg registra una IMD inferior
als 1.000 vehicles per cada sentit de circulacio.

e No es registren problemes de saturacio a la xarxa viaria, ja que l’index de saturacio no
supera el 60% en cap de les vies analitzades.

e S’han localitzat diverses tipologies de places d’aparcament en calcada (no regulades,
motos, carrega i descarrega, PMR, zona verda per a residents, zona blava i places
exprés).

e S’han localitzat diverses bosses d’aparcament que cobreixen diverses arees del
municipi, com la zona esportiva municipal, el casc antic i la platja.
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CALCUL DE LA
MOBILITAT GENERADA
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6. PROGNOSI DE LA DEMANDA FUTURA

En aquest apartat s'estima la demanda generada de viatges a partir dels diferents sectors
urbanistics. Inicialment, es calcula la generacio de viatges de manera desagregada per sector
funcional (residencial, terciari, equipaments, etc.), aplicant els corresponents indexs de
generacio segons el tipus d’activitat i la intensitat d’Us del sol.

Posteriorment, s’agrupen els resultats per categoria d’activitat, obtenint aixi la demanda global
de mobilitat generada pel conjunt del planejament.

Aquesta informacid constitueix la base per a ’analisi del repartiment modal, que permet
identificar el percentatge de viatges atribuits a cada mode de transport (a peu, bicicleta/VMP,
transport public, vehicle privat), facilitant [’avaluacio de la sostenibilitat del model proposat i
la definicio de mesures per a ’equilibri modal.

6.1. Descripcio6 de les noves activitats

La prognosi de la demanda d’afluéncia i de 'impacte sobre el transit a ’ambit d’estudi s’ha
elaborat a partir de U'aplicacié d’indexs d’atractivitat especifics, que estableixen la relacid
entre les superficies destinades a ’activitat principal i el nombre estimat de residents, clients,
visitants o treballadors associats a cadascuna de les tipologies d’Us definides en el Pla
d’Ordenacié Urbanistica Municipal (POUM).

Aquests indexs permeten quantificar [’atraccio potencial de mobilitat generada per cada Us, i
traslladar-la a escenaris de mobilitat futura, amb l’objectiu d’avaluar la capacitat del sistema
viari i de transport per absorbir la nova demanda, aixi com de proposar mesures d’ordenaci6 i
millora de la mobilitat que garanteixin una accessibilitat adequada i sostenible.

Per calcular la mobilitat generada per les noves activitats es relaciona la superficie de sostre
dedicada amb les ratios de mobilitat generada de l’annex n°1 del Decret de Regulacio dels
Estudis d’Avaluacio de la Mobilitat Generada.

Annex 1

Viatges generats

En els estudis d’avaluacio de la mobilitat generada s’estimara el nom-
bre de desplacaments que generin les diferents activitats i usos del sol amb
els segiients ratios minims de viatges generats/dia, llevat d'aquells supo-
sits en qué es justifiqui I'adopcié de valors inferiors:

Viatges generats/dia
Us d’habitatge El valor més gran dels dos segiients:
7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona
Us residencial 10 viatges/100 m* de sostre
Us comercial 50 viatges/100 m* de sostre
Us d’oficines 15 viatges/100 m* de sostre
Us industrial 5 viatges/100 m?* de sostre
Equipaments 20 viatges/100 m? de sostre
Zones verdes 5 viatges/100 m? de sol
Franja costanera 5 viatges/m de platja

Ratis extrets del Decret de Mobilitat generada 344/2006
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El projecte del POUM de Sant Vicenc de Montalt identifica diferents parcel-les subjectes a
modificacié i per tant, una nova mobilitat que les noves activitats portaran en el
desenvolupament del municipi.

El projecte preveu sostre public amb equipaments, sol de parcs i jardins i reserva per sistemes
viaris i altres dotacions de serveis.

A partir dels quadres anteriors i la informacio de cada un dels sistemes publics, s’ha realitzat

el calcul de la nova mobilitat per cada un dels sectors de desenvolupament del POUM. En total
s’han comptabilitzat 26.172 nous desplacaments al dia pel conjunt de tots els sectors.

n2 Desplagaments previstos

PMU 2.727 10%

PAU 20.553 79%

SUD 2.892 11%
TOTAL 26.172

Desplacaments previstos segons figura urbanistica i percentatge sobre el total

Estudi d’Avaluacio de la Mobilitat Generada POUM
Sant Vicenc de Montalt




e ——
EFAARQUITECTES D0¥YMO

Codi ambit 1 2 3
Nom abreviat

PMU 1 PMU 2 PMU 3 TOTALPMU

L Costa Golf del
Denominacié Montalnou
Daurada Maresme

Total superficie/Sol brut (m2) 7.615,56| 19.007,67 5.486,01 32.109,24

Total Sol Pablic (m2) 1.962,56 8.829,27 2.622,32 13.414,15
Equipaments (m2) 2.851,15 2.851,15

Parcs i Jardins urbans (m2) 1.017,54 5.702,30 2.266,75 8.986,59

Viari (m2) 945,02 250,06 355,57 1.550,65

Viari peatonal (m2) 0,00
Sist. Hidrologic (m2) 0,00
Serveis Tecnics (m2) 25,76 25,76
(m2)
(m2)

Sistema Ferroviari (m2 0,00

Viari restringit i aparcament (m2 0,00
Sol Privat (m2) 5.653,00( 10.178,40 2.863,57 18.694,97
Sostre total (m2) 5.653,00 7.000,00 4.419,00 17.072,00
Sostre residencial (m2) 5.653,00 4.419,00 10.072,00
Nombre habitatges 34,00 30,00 64,00
Sostre Comercial PB (m2) 0,00
Sostre Comercial (centre comercial) (m2) 0,00
Sostre Industrial (m2) 0,00
Sostre Equipament privat (m2) 0,00
Sostre Terciari / Oficines (m2) 0,00
Sostre hoteler (m2) 7.000,00 7.000,00

DESPLACAMENT S
Total desplagaments de sol public

Equipaments (desplagaments)
Parcs i Jardins urbans (desplagaments)

Desplagaments residencial (m2st)

Desplagaments segons n° hab.

Desplagament Comercial PB
Desplagaments Comercial (centre comercial)

Desplagaments Industrial

Desplagaments Equipament privat

Desplagaments Terciari / Oficines

Desplagaments hoteler
TOTAL DESPLACAMENTS
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Codi ambit
Nom abreviat

PAUA PAUB PAUC PAUD PAUE PAUF PAU G PAUH

Els Estacio de
Denominacié : X Els Avets |Bellesguard|Les Alzines | Pedraforca | CanBru | Gessamins
Lledoners | bombeig

Total superficie/Sol brut (m2) 7.259,60 5.191,74| 16.027,92 25.402,37| 26.78530 9.31587| 57.007,07( 27.737,60

Total Sol Public (m2) 2.064,21 491,90 1.395,51 1.685,33 1.194,58 2.459,89 7.481,54 3.131,66
Equipaments (m2)
Parcs i Jardins urbans (m2) 1.629,06 491,90 840,63
Viari (m2) 43515 1.363,78 1.666,36 1.194,58 1.619,26 748154 3.131,66

Viari peatonal (m2)

Sist. Hidrologic (m2)
Serveis Técnics (m2) 3173 18,97

(m2)

(m2)

Sistema Ferroviari (m2
Viari restringit i aparcament (m2
Sol Privat (m2) 5.195,39 467196 14.63240| 23.717,04| 25.590,72 6.855,98| 49.52553| 24.605,94
Sostre total (m2) 6.902,00 0,00 7.057,34| 23.131,00( 10.236,29 2.083,00 9.183,00 5.351,60
Sostre residencial (m2) 6.902,00 5.791,34|  23.131,00 3.761,14 2.083,00 9.183,00 5.351,60
Nombre habitatges 23,00 15,00 66,00 6,00 4,00 23,00 10,00
Sostre Comercial PB (m2) 6.475,15

Sostre Comercial (centre comercial) (m2)
Sostre Industrial (m2)
Sostre Equipament privat (m2)
Sostre Terciari / Oficines (m2)
(

Sostre hoteler (m2)

DESPLACAMENTS
Total desplagaments de sol public

Equipaments (desplagaments)

Parcs i Jardins urbans (desplagaments)
Desplagaments residencial (m2st)
Desplagaments segons n° hab.
Desplagament Comercial PB
Desplagaments Comercial (centre comercial)
Desplagaments Industrial
Desplagaments Equipament privat
Desplagaments Terciari / Oficines

o O O O O o o o

Desplagaments hoteler
TOTAL DESPLACAMENTS 3614
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Codi ambit
Nom abreviat

PAUI PAUJ PAUK PAUL PAUM PAUN PAUO PAUP

Supermares| Santiago Les Can Carles

Denominacio . . n .
me Rusinyol | Bilbenyes | Rovirosa | Buhigas

El Roca Canigo Els Pins

Total superficie/Sol brut (m2)| 298.748,83| 39.99580( 15.317,00( 16.674,43| 23.024,68) 39.552,53 547891 15.348,72| 628.868,36

Total Sol Public (m2) 47.697,87 5.382,14 2.714,42 2.579,74 3.344,77 9.615,20 122,87| 10.553,35| 101.914,98
Equipaments (m2) 0,00
Parcs i Jardins urbans (m2) 1683,28 7.838,33 1.714,64| 14.197,84
Viari (m2)| ~ 44.486,35 5.382,14 271442 257974 3.344,77 1.776,87 122,87 1.727,44| 79.026,92
Viari peatonal (m2) 0,00
Sist. Hidrologic (m2) 1.186,80| 1.186,80
Serveis Técnics (m2) 1.528,25 166,49| 1.74544
Sistema Ferroviari (m2) 0,00
Viari restringiti aparcament (m2) 0,00
Sol Privat (m2) 251.050,95| 34.613,66| 12.602,58| 14.094,69| 19.67991| 29.937,33 5.356,04| 10.553,35| 532.683,47

Sostre total (m2)|  55.961,40(  13.308,80 4.436,00 3.228,00 4.089,00 6.351,90 214242 6.457,00( 159.918,74
Sostre residencial (m2)|  53.29840(  13.308,80 4.436,00 3.228,00 4.089,00 6.351,90 214242 6.457,00| 149.514,59

Nombre habitatges 114,00 35,00 13,00 10,00 11,00 11,00 6,00 14,00 361,00
Sostre Comercial PB (m2) 7.700,15
Sostre Comercial (centre comercial) (m2) 0,00

Sostre Industrial
Sostre Equipament privat
Sostre Terciari / Oficines
Sostre hoteler

m2) 0,00
m2) 0,00
m2) 0,00
m2) 0,00

DESPLACAMENTS

Total desplagaments de sol piblic 709,89
Equipaments (desplagaments) 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00

Parcs i Jardins urbans (desplagaments) 84 0 0 0 0 392 0 86 709,89

Desplagaments residencial (m2st) 5.330 1.331 444 323 409 635 214 646 14.951,46
Desplagaments segons n° hab. 798 245 91 70 7 7 42 98( 2.527,00

Desplagament Comercial PB 0 0 0 0 0 0 0 0] 3.850,08
Desplagaments Comercial (centre comercial) 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00
Desplagaments Industrial 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00
Desplagaments Equipament privat 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00
Desplagaments Terciari / Oficines 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00
Desplagaments hoteler 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00

TOTAL DESPLACAMENTS 5414 1331
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Codi ambit
Nom abreviat
SuD1 SuD2 Sub3 TOTALSUD
Denominacio Fontmitjana Sot del Gaudi
Camp
Total superficie/Sol brut (m2) 7.293,09| 22.303,81| 26.479,65 56.076,55
Total Sol Public (m2) 5.866,42 9.574,41 9.714,50 25.155,33
Equipaments (m2) 890,52 2.224,82 3.115,34
Parcs i Jardins urbans (m2) 909,79 2.819,01 6.141,44 9.870,24
Viari (m2) 2.036,33 4530,58 3.573,06 10.139,97
Viari peatonal (m2) 0,00
Sist. Hidrologic (m2) 317,78 317,78
Serveis Tecnics (m2) 0,00
Sistema Ferroviari (m2) 0,00
Viari restringiti aparcament (m2) 1.712,00 1.712,00
Sol Privat (m2) 1.426,67| 12.72940| 16.765,15 30.921,22
Sostre total (m2) 856,00 11.540,00 4.500,00 16.896,00
Sostre residencial (m2) 11.540,00  4.500,00 16.040,00
Nombre habitatges 84 18 102,00
Sostre Comercial PB (m2) 0,00
Sostre Comercial (centre comercial) (m2) 0,00
Sostre Industrial (m2) 0,00
Sostre Equipament privat (m2) 856,00 856,00
Sostre Terciari / Oficines (m2) 0,00
Sostre hoteler (m2) 0,00

DESPLACAMENT S
Total desplagaments de sol public

Equipaments (desplagaments)

Parcs i Jardins urbans (desplagaments)
Desplagaments residencial (m2st)
Desplagaments segons n° hab.
Desplagament Comercial PB
Desplagaments Comercial (centre comercial)
Desplagaments Industrial
Desplagaments Equipament privat
Desplagaments Terciari / Oficines

Desplagaments hoteler
TOTAL DESPLACAMENTS
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Codi ambit
Nom abreviat
PAU1 PAU 2 PAU 3 TOTAL PAU
Circumval-l
Denominacio Les Animes aclo. LaComa de
Passeig Bo
Maritim
Total superficie/Sol brut (m2) 2.547,30| 13.577,00| 41.692,02 57.816,32
Total Sol Public (m2) 620,21| 13.577,00] 11.544,04 25.741,25
Equipaments (m2) 0,00
Parcs i Jardins urbans (m2) 384,63 4.565,64 4.950,27
Viari (m2) 23558 13.577,00 6.978,40 20.790,98

Viari peatonal (m2) 0,00
Sist. Hidrologic (m2) 0,00
Serweis Técnics (M2) 0,00
(m2)
(m2)

Sistema Ferroviari (m2 0,00

Viari restringit i aparcament (m2 0,00
Sol Privat (m2) 1.927,09 0,00/ 30.150,89 32.077,98
Sostre total (m2) 428,00 6.964,16 7.392,16
Sostre residencial (m2) 290,00 6.964,16 7.254,16
Nombre habitatges 1 38 39,00
Sostre Comercial PB (m2) 138,00 138,00
Sostre Comercial (centre comercial) (m2) 0,00
Sostre Industrial (m2) 0,00
Sostre Equipament privat (m2) 0,00
Sostre Terciari / Oficines (m2) 0,00
Sostre hoteler (m2) 0,00

DESPLACAMENT S
Total desplagaments de sol public

Equipaments (desplagaments)

Parcs i Jardins urbans (desplagaments)
Desplagaments residencial (m2st)
Desplagaments segons n° hab.
Desplagament Comercial PB
Desplagaments Comercial (centre comercial)
Desplagaments Industrial
Desplagaments Equipament privat
Desplagaments Terciari / Oficines
Desplagaments hoteler

O O O O O O ©o o o o o

TOTAL DESPLACAMENT S
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Codi ambit
Nom abreviat TOTAL POUM
Denominacié
Total superficie/Sol brut (m2) 774.870,5
Total Sol Public (m2) 166.225,7
Equipaments (m2) 5.966,5
Parcs i Jardins urbans (m2) 38.004,9
Viari (m2) 111.508,5
Viari peatonal (m2) 0,0
Sist. Hidrologic (m2) 1.504,6
Serveis Técnics (m2) 1.771,2
Sistema Ferroviari (m2) 0,0
Viari restringiti aparcament (m2) 1.712,0
Sol Privat (m2) 614.377,6
Sostre total (m2) 201.278,9
Sostre residencial (m2) 182.880,7
Nombre habitatges 566,0
Sostre Comercial PB (m2) 6.613,2
Sostre Comercial (centre comercial) (m2) 0,0
Sostre Industrial (m2) 0,0
Sostre Equipament privat (m2) 856,0
Sostre Terciari / Oficines (m2) 0,0
Sostre hoteler (m2) 7.000,0

DESPLACAMENTS

Total desplagaments de sol public 3.093,5
Equipaments (desplagaments) 1.193,30
Parcs i Jardins urbans (desplagaments) 1.900,25
Desplagaments residencial (m2st) 18.288,1
Desplagaments segons n° hab. 3.962,00
Desplagament Comercial PB 3.306,58
Desplagaments Comercial (centre comercial) 0,00
Desplagaments Industrial 0,00
Desplagaments Equipament privat 171,20

Desplagaments Terciari / Oficines 0,00

Desplagaments hoteler 700,00

TOTAL DESPLACAMENT S

Total desplacaments derivats del POUM per sectors i global

Entre el conjunt dels sectors, el PAU | és el que comporta una major mobilitat, amb un total
de 5.414 desplacaments. EL PAU E i el PAU D son els segiients que més mobilitat generen, amb
3.614 i 2.313 desplacaments respectivament.
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Desplacaments
[10-500
[ 500 - 1.000
[ 1.000 - 2.000 =
[ 2.000 - 3.000 y & 5
I 3.000 - 4.000 (B LK
I 4.000 - 5.000 ) LN

B Més de 5.000 38 ah /

Atraccié er poligon de desenvolupament

6.2. Activitats i nova mobilitat per cada figura de desenvolupament
urbanistic

En aquest apartat es presenta, per a cada subgrup funcional del planejament i la realitat
territorial, la generacio de mobilitat associada a les activitats previstes. El calcul es realitza a
partir dels sostres edificables assignats a cada Us, atés que és aquest parametre el que
determina la intensitat potencial d’activitat i, per tant, la mobilitat derivada.

La superficie total del POUM és de 774.870,5 m2, i 166.225,7 m? de sol public: espais lliures i
les reserves per a sistemes generals i locals (viari, serveis técnics, aparcament, etc.). No
obstant aixo, per als calculs de mobilitat generada, només es consideren:

e Els sostres edificables assignats a usos residencials/hotelers, comercials, terciaris,
dotacionals, segons el cas.

e En el cas de les zones verdes, Unicament es computen les que tenen prevista una
activitat d’Us public significativa, com ara parcs urbans amb recorreguts interns, arees
d’estada o d’activitat civica. No s’inclouen:
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o Les peces destinades a serveis técnics, hidrologics, viari o aparcament, que no
generen mobilitat propia més enlla de la vinculada als usos principals.

Aixi, el calcul de la mobilitat generada es fonamenta en una analisi per subgrup funcional,
associant-hi coeficients de generacié especifics segons l'activitat prevista i d’acord amb els
criteris metodologics establerts en la normativa técnica vigent.

Activitat Superficie
Parcs i Jardins 19.148,11
Residencial 156.768,75
Comercial (PB) 6.613,20
PAU Sub-Total 182.530,06
Equipament 3.115,34
Parcs i Jardins 9.870,24
Residencial 16.040,00
Equipament privat 856,00
SUD Sub - Total 29.881,58
Equipament 2.851,15
Parcs i Jardins 8.986,59
Residencial 10.072,00
Hoteler 7.000,00
PMU Sub - Total 28.909,74
TOTAL 241.321,38

Superficie en m2? previstos per activitat

6.2. Ratis aplicats d’aplicaci6 per cada activitat

D’acord al Decret 344/2006, s’estableixen els ratis per cada una de les activitats:
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ANNEX 1

Viatges generats

En els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat generada s’estimara el nom-
bre de desplacaments que generin les diferents activitats i usos del sol amb
els segiients ratios minims de viatges generats/dia, llevat d’aquells supo-
sits en que es justifiqui I'adopcié de valors inferiors:

Viatges generats/dia

Us d’habitatge El valor més gran dels dos segiients:
7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona
Us residencial 10 viatges/100 m* de sostre
Us comercial 50 viatges/100 m? de sostre
Us d’oficines 15 viatges/100 m? de sostre
Us industrial 5 viatges/100 m® de sostre
Equipaments 20 viatges/100 m* de sostre
Zones verdes 5 viatges/100 m? de sol
Franja costanera 5 viatges/m de platja

Ratis de la mobilitat generada. Font: Decret Mobilitat 344/2006

RATIOS D'ATRACCIO (PER 100 m2 UTILS)

TAULA 2
Laborables Dissabtes
Activitat residents/visites treballadors [esidents/visites treballadors
Parcs i Jardins 4,50 0,50 4,80 0,20
Residencial 9,80 0,20 9,80 0,20
Comercial (PB) 40,00 10,00 45,00 5,00
PAU Sub-Total
Equipament 15,00 5,00 17,00 3,00
Parcs i Jardins 4,50 0,50 4,80 0,20
Residencial 9,80 0,20 9,80 0,20
Equipament privat 15,00 5,00 17,00 3,00
SUD Sub - Total
Equipament 15,00 5,00 17,00 3,00
Parcs i Jardins 4,50 0,50 4,80 0,20
Residencial 9,80 0,20 9,80 0,20
Hoteler 9,80 0,20 9,80 0,20
PMU Sub - Total

Ratis de mobilitat aplicats per cada una de les activitats

6.3. Calcul de generacio6 de viatges per activitats

A continuacio, es mostren els calculs del nou increment de la mobilitat generada per a cada
activitat prevista dins de I’ambit de la modificacié del planejament.
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TAULA 3 ATRACCIO (viatges persones/dia)
Laborables Dissabtes
Activitat residents/visites treballadors [residents/visites treballadors
Parcs i Jardins 862 96 919 38
Residencial 15.363 314 15.363 314
Comercial (PB) 2.645 661 2.976 331
PAU Sub-Total 18.870 1.071 19.258 682
Equipament 467 156 530 93
Parcs i Jardins 444 49 474 20
Residencial 1.572 32 1.572 32
Equipament privat 128 43 146 26
SUD Sub - Total 2.612 280 2.721 171
Equipament 428 143 485 86
Parcs i Jardins 404 45 431 18
Residencial 987 20 987 20
Hoteler 686 14 686 14
PMU Sub - Total 2.505 222 2.589 138
TOTAL 23.987 | 1.572 | 24.568 | 991
LABORABLE DISSABTE

total desplagaments 25.559 25.559
total per sentit 12.780 12.780

Viatges persona, sentit i dia a partir dels ratis anteriors

Tal i com es pot extreure de les dades de sostre (o sol en el cas de parcs i jardins) de cada
activitat i la relacio amb els ratis aplicats, es generaran 25.559 nous viatges-persona/dia.

En el cas del calcul residencial, el Decret de mobilitat preveu dues metodologies per calcular
la mobilitat generada: una basada en el nombre d’habitatges i una altra en els metres quadrats
de sostre. En aquest cas, s’opta pel calcul per m2 de sostre, ja que proporciona una estimacio
més elevada i conservadora de la mobilitat generada (18.288 desplacaments) en comparacio
amb el calcul per habitatges (3.962 desplacaments), permetent aixi una millor planificacié de
les infraestructures i serveis de mobilitat.

6.4. Distribucié modal dels desplacaments

Un cop calculats els desplacaments totals generats per les noves actuacions, s’ha repartit els
viatges segons els mitjans de transport. S’ha tingut en compte el repartiment modal, estimat
en funcié d’altres EAMG i activitats semblants, aixi com les caracteristiques de l’oferta de
transport de ’entorn i les distancies fins al centre urba, tenint en compte també, les millores
proposades des de la memoria de la modificacio puntual, on un dels objectius és actuar en la
xarxa viaria i les connexions amb modes sostenibles.

Sant Vicenc de Montalt



e ——
EFAARQUITECTES D0¥MO

Mitjana repartiment modal

residents/visites treballadors
Peu 54%% 22%
Bici/VMP 3% 2%
Transport public 14% 19%
Vehicle privat 45% 71%

Repartiment modal global per cada usuari

6.4.1. Calcul de la nova demanda en vehicle privat

A través del repartiment modal s’han calculat el percentatge de desplacaments en vehicle
privat que es produiran a ’ambit d’estudi. Aquest calcul es basa en els desplacaments totals
generats i el percentatge de viatges atribuits al vehicle privat segons el tipus d’activitat,
permetent quantificar la demanda potencial de transit rodat i dimensionar adequadament les
infraestructures viaries, els accessos i les necessitats d’estacionament associades a cada sector.

REPARTIMENT MODAL (% de viatges en vehicle privat)

Laborables Dissabtes
Activitat residents/visites treballadors |residents/visites treballadors
Parcs i Jardins 2% 100% 3% 100%
Residencial 40% 20% 50% 35%
Comercial (PB) 15% 30% 20% 35%
PAU Sub-Total
Equipament 15% 25% 20% 30%
Parcs i Jardins 2% 100% 3% 100%
Residencial 40% 20% 50% 35%
Equipament privat 55% 90% 57% 90%
SUD Sub - Total
Equipament 15% 25% 20% 30%
Parcs i Jardins 2% 100% 3% 100%
Residencial 40% 20% 50% 35%
Hoteler 80% 45% 90% 50%
PMU Sub - Total

Repartiment modal de viatges en vehicle privat

S’ha estimat que l'ocupacié dels vehicles és de 1,19 persones, seguint els resultats de
’Enquesta del Dia Feiner (2024), on es calcula aquesta dada pel global de I’SIMMB, a excepcid
de ’Us hoteler, que s’ha estimat una ocupacio per vehicle dels usuaris de 2,2 persones/vehicle.

Amb les dades de repartiment modal i [’ocupacio, es calculen les atraccions de les activitats
per vehicle privat:
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ATRACCIO (vehicles/dia)

Laborables Dissabtes
Activitat residents/visites treballadors |residents/visites treballadors
Parcs i Jardins 14 80 23 32
Residencial 5.164 53 6.455 92
Comercial (PB) 333 167 500 97
PAU Sub-Total 5.511 300 6.978 221
Equipament 59 33 89 24
Parcs i Jardins 7 41 12 17
Residencial 528 5 660 9
Equipament privat 59 32 70 19
SUD Sub - Total 653 111 831 69
Equipament 54 30 81 22
Parcs i Jardins 7 38 11 15
Residencial 332 3 415 6
Hoteler 249 5 281 6
PMU Sub - Total 642 76 788 49
TOTAL 6806 487 8597 339
LABORABLE DISSABTE
total desplagaments 7.293 8.936
total per sentit 3.647 4.468

Nombre de desplacaments generats per les activitats en vehicle privat

S’esperen entorn dels 3.647 vehicles nous/sentit derivats de les activitats del POUM en
laborables, 4.468 en dissabte. Els sectors del PAU i ’Us residencial és on més mobilitat en

vehicle es preveu.

6.4.2. Calcul de la nova demanda en transport public

El repartiment modal pel transport public s’ha considerat el segiient:
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REPARTIMENT MODAL (% viatges transport public)

Laborables Dissabtes
Activitat residents/visites treballadors residents/visites treballadors
Parcs i Jardins 3% 0% 3% 0%
Residencial 30% 40% 30% 40%
Comercial (PB) 5% 20% 5% 20%
PAU Sub-Total
Equipament 15% 25% 15% 25%
Parcs i Jardins 3% 0% 3% 0%
Residencial 30% 40% 30% 40%
Equipament privat 15% 7% 8% 7%
SUD Sub - Total
Equipament 15% 25% 15% 25%
Parcs i Jardins 3% 0% 3% 0%
Residencial 30% 40% 30% 40%
Hoteler 20% 35% 10% 35%
PMU Sub - Total

El resultat dels nous desplacaments amb transport public és de 3.106 usuaris per sentit en

Repartiment modal de viatges en transport public

laborable:

ATRACCIO (viatges en transport public/dia)

Laborables Dissabtes
Activitat residents/visites  treballadors |residents/visites treballadors
Parcs i Jardins 26 - 28 -
Residencial 4.609 125 4.609 125
Comercial (PB) 132 132 149 66
PAU Sub-Total 4.767 258 4.785 192
Equipament 70 39 79 23
Parcs i Jardins 13 - 14 -
Residencial 472 13 472 13
Equipament privat 19 3 12 2
SUD Sub - Total 574 55 577 38
Equipament 64 36 73 21
Parcs i Jardins 12 - 13 -
Residencial 296 8 296 8
Hoteler 137 5 69 5
PMU Sub - Total 510 49 450 34
TOTAL 5851 | 361 | 5813 | 264
LABORABLE DISSABTE
total desplagaments 6.212 6.076
total per sentit 3.106 3.038

Nombre de desplacaments generats per les activitats en transport public

S’ha analitzat les places lliures en dia laborable, amb [’objectiu d’avaluar si ’oferta existent

absorbeix la demanda prevista:

Sant Vicenc de Montalt




EFAARQUITECTES ¥

Calcul de places lliures en dia laborable

Capacitat | %Ocupacié mitjana | Expedicions | Places lliures

C-21 55 25% 60 2.475
Bus dilirn C-20 55 35% 15 536
603 55 30% 2 77
N82 90 40% 7 378
Bus nocturn
N83 90 20% 15 1.080
TOTAL 4.546

Places lliures de la linia de les linies de transport public Sant Vicen¢ de Montalt en dia
laborable

Calcul de places lliures en hora punta en dia laborable (8:00-9:00 h)
Linies | Capacitat

%0cupacidé mitjana | Expedicions| Places lliures

C-21 55 40% 2 66
Bus dilirn C-20 55 45% 2 61
603 55 - - 0
N82 90 - - 0
Bus nocturn
N83 90 - - 0
TOTAL 127

Places lliures de la linia de les linies de transport public Sant Vicenc de Montalt en hora
punta en dia laborable

Calcul de places lliures en dissabte

Linies | Capacitat | %Ocupacié mitjana | Expedicions | Places lliures
C-21 90 10% 27 2.187
Bus dilirn C-20 90 25% 6 405
603 90 25% 2 135
N82 90 35% 1 59
Bus nocturn
N83 90 15% 3 230
TOTAL 3.016

Places lliures de la linia de les linies de transport public Sant Vicenc¢ de Montalt en dissabte

Linies

| Capacitat | %Ocupacio mitjana | Expedicions| Places lliures

Calcul de places lliures en hora punta en dissabte (17:00-18:00 h)

C-21 55 20% 2 88
Bus dilirn C-20 55 35% 2 72
603 55 - - 0
N82 90 - - 0
Bus nocturn
N83 90 - - 0
TOTAL 160

Places lliures de la linia de les linies de transport public Sant Vicenc¢ de Montalt en hora
punta en dissabte

El calcul de la mobilitat generada en transport public preveuen més de 3.100 desplacaments
per sentit, tant en dia laborable com en dissabte. Els calculs de places lliures demostren que
les linies de transport public tenen capacitat per absorbir la demanda generada.
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6.4.3. Calcul de la nova demanda a peu i bicicleta/VMP
Un dels aspectes a fomentar dins dels estudis de mobilitat generada son els desplacaments amb
modes actius. Caminar i anar en bicicleta no només son modes respectuosos amb el medi
ambient, sin6 que tenen beneficis a la salut de totes les persones.

a. Desplacaments a peu

El segiient quadre mostra el repartiment modal previst pels desplacaments a peu:

REPARTIMENT MODAL (% viatges a peu)

Laborables Dissabtes

ACTIVITATS residents/visites treballadors | residents/visite treballadors
Parcs i Jardins 90% 0% 90% 0%
Residencial 27% 38% 18% 23%
Comercial (PB) 75% 45% 72% 43%
PAU Sub-Total

Equipament 68% 45% 63% 40%
Parcs i Jardins 90% 0% 90% 0%
Residencial 27% 38% 18% 23%
Equipament privat 25% 2% 30% 2%
SUD Sub - Total

Equipament 68% 45% 63% 40%
Parcs i Jardins 90% 0% 90% 0%
Residencial 27% 38% 18% 23%
Hoteler 0% 15% 0% 10%
PMU Sub - Total

Repartiment modal de viatges a peu

Segons aquesta projeccio, es preveuen 9.577 desplacaments a peu per sentit, principalment
vinculats a usos residencials i comercial de planta baixa.
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ATRACCIO (vianants /dia)

Laborables Dissabtes
Activitat residents/visites| treballadors |residents/visites| treballadors
Parcs i Jardins 775 - 827 -
Residencial 4,148 119 2.765 72
Comercial (PB) 1.984 298 2.143 142
PAU Sub-Total 6.908 417 5.735 214
Equipament 318 70 334 37
Parcs i Jardins 400 - 426 -
Residencial 424 12 283 7
Equipament privat 32 1 44 1
SUD Sub - Total 1.174 83 1.087 45
Equipament 291 64 305 34
Parcs i Jardins 364 - 388 -
Residencial 267 8 178
Hoteler - 2 - 1
PMU Sub - Total 921 74 871 40
TOTAL 9003 | 574 | 7693 | 300
LABORABLE DISSABTE
total desplagaments 9.577 7.993
total per sentit 4.788 3.996

Nombre de desplacaments generats pels sectors del POUM a peu

b. Desplacaments amb bicicleta - VMP

Finalment, la mobilitat en bici o VMP s’ha suposat amb repartiments segons cada una de les

activitats, suposant un major percentatge per usos recreatius.

REPARTIMENT MODAL (% viatges en bicicleta)

Laborables Dissabtes
Activitat residents/visites treballadors | residents/visite treballadors
Parcs i Jardins 5% 0% 4% 0%
Residencial 3% 2% 2% 2%
Comercial (PB) 5% 5% 3% 2%
PAU Sub-Total
Equipament 2% 5% 2% 5%
Parcs i Jardins 5% 0% 4% 0%
Residencial 3% 2% 2% 2%
Equipament privat 5% 1% 5% 1%
SUD Sub - Total
Equipament 2% 5% 2% 5%
Parcs i Jardins 5% 0% 4% 0%
Residencial 3% 2% 2% 2%
Hoteler 0% 5% 0% 5%
PMU Sub - Total

Sant Vicenc de Montalt
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Amb aquest suposit, es preveu una demanda de 418 ciclistes o usuaris de VMP en laborable i
292 en dissabte en el total de les activitats del POUM.

ATRACCIO (bicicletes/dia)

Nombre de desplacaments generats per les activitats amb bici o VMP

Laborables Dissabtes
Activitat residents/visites  treballadors |residents/visites treballadors
Parcs i Jardins 43 - 37 -
Residencial 461 6 307 6
Comercial (PB) 132 33 89 7
PAU Sub-Total 636 39 433 13
Equipament 9 8 11 5
Parcs i Jardins 22 - 19 -
Residencial 47 1 31 1
Equipament privat 6 0 7 0
SUD Sub - Total 85 9 68 6
Equipament 9 7 10 4
Parcs i Jardins 20 - 17 -
Residencial 30 0 20 0
Hoteler - 1 - 1
PMU Sub - Total 58 8 47 5
TOTAL 780 56 548 24
LABORABLE DISSABTE
total desplagaments 836 572
total per sentit 418 286

6.5. Analisi de la necessitat d’estacionament

L’analisi de la necessitat d’aparcament s’ha realitzat a partir de la distribucié horaria i
l’increment de la demanda, tenint en compte el conjunt de les activitats previstes.

6.5.1. Distribucio horaria de les arribades i sortides dels vehicles

Per ’aplicacio de les corbes de modulacié horaria d’afluéncia de viatges en vehicle privat,
s’han elaborat les corbes d’arribades i sortides previstes segons el nombre de vehicles,
considerant els sectors del POUM i cada una de les activitats:
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Evolucio de les entrades i sortides (intensitats cada 30

700 minuts) dia laborable
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Entrades i sortides cada 30 minuts

La grafica anterior ens mostra la tendéncia d’entrada i sortida de vehicles esperada durant un
dia laborable.

Les sortides s’esperen amb una maxima demanda entre les 9:00 i les 11:00, amb un pic de 624
vehicles/30 minuts.

Les entrades, amb la mateixa demanda que les sortides, s’esperen entre les 18:00 i les 21:00h,
amb una hora maxima a les 19:30 h.

Al mig dia hi ha altres puntes d’entrada i sortida amb menys intensitat que les anteriors dades.

6.5.2. Increment de la demanda d’aparcament

Per obtenir el calcul de les places d’aparcament necessaries pel conjunt de les activitats, s’han
considerat les entrades i sortides de vehicles. El maxim previst és de 2.218 vehicles a les 12h.
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DEMANDA DE PLACES D'APARCAMENT EN DIA LABORABLE
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Demanda d’estacionament pel POUM

6.5.3. Reserves d’estacionament especifiques

a) Reserva d’estacionament per a vehicles eléctrics i PMR

Per donar compliment a les referencies técniques de ’aparcament s’han de reservar places per
PMR i per vehicle electric. Segons I’Ordre TMA/851/2021, cal reservar 1 plaga
d’estacionament PMR per cada 40 places ordinaries d’aparcament i segons el Reial Decret
1053/2014 cal reservar 1 placa per a vehicle eléctric per cada 40 places ordinaries
d’aparcament.

Per obtenir el calcul de les places PMR i per a vehicles eléctrics que cal reservar en cadascuna
de les activitats, s’han tingut en compte la demanda maxima prevista del grafic anterior:

e PMR: 55 places reservades per PMR, distribuides en els entorns dels nous
desenvolupaments, sobretot en aquells que siguin d’activitat per equipaments,
comercials i espais amb zones verdes. Aquestes places cal que estiguin correctament
senyalitzades i amb unes dimensions accessibles.

e Vehicle eléctric: 55 places amb carregador per vehicles eléctrics a les proximitats de
les entrades dels diferents equipaments, zones de comerc i espais amb activitat
derivada dels sectors del POUM. També cal fer una previsio de les places reservades en
els habitatges. Aquesta es recomana que sigui entorn del 20% de les places totals,
disposin de carregadors o de la preinstal-lacio per vehicle electric.

Estudi d’Avaluacio de la Mobilitat Generada POUM
Sant Vicenc de Montalt




e ——
EFAARQUITECTES SD0¥MO

b) Aparcaments per a bicicletes i VMP

Pel que fa a l’aparcament de bicicletes, s’ha d’aplicar [’Annex Il del Decret de mobilitat
344/2006, que determina que cal instal-lar 1 plaga d’aparcament per a bicicletes cada 100
m2 de superficie construida en el cas de zones verdes, equipaments i Us comercial, i 2 places
cada 100 m? en el cas dels residencials.

En el cas de U'Gs hoteler, s’ha considerat 1a placa cada 100m2 amb l'objectiu de no
sobredimensionar ’espai d’estacionament per a bicicletes.

ANNEX 2

Aparcament de bicicletes

S'estableixen les segilents reserves minimes d’aparcament de bicicle-
tes situats fora de la via piiblica en funad de les activitats 1 usos del sol llevat
daquells supdsits en qué es justifiqui "'adopeid de valors inferiors:

Places minimes d aparcament per a bicicletes

Us d’habitatge miax. de 2 places/habitaige

2 places/100 m? sostre o fraccid
Us comercial 1 plaga/100 m? sostre o fraccid
Us d’oficines 1 plaga/100 m* sostre o fraceid
Us industrial 1 plaga/100 m* sostre o fraccid
Equipaments docents 5 places /100 m? sostre o fraceid
Equipaments esportius,
culturals i recreatius 5 places/100 places d’aforament

de I'equipament
Altres equipaments piiblics 1 plaga/100 m* sostre o fraccid

Zones verdes 1 plaga/100 m? sol

Franja costanera 1 plaga/10 ml de platja

Estacions de ferrocarril 1 plaga/ 30 places ofertes de crculacio
Estacions d’autobusos

interurbans 0.5 places/30 places ofertes de circulacid

Places minimes d’aparcament per a bicicletes. Font: Decret 344/2006

A continuacid es mostren les places d’aparcament de bicicletes requerides pel Decret 344/2006,
en funcid de les activitats i subambits del POUM:
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. . Aparcament

LE A peI:' bicicletes
Parcs i Jardins 191
Residencial f 3.135
Comercial (PB) 66
PAU Sub-Total 3.393
Equipament 31
Parcs i Jardins i 99
Residencial 321
Equipament privat 9
SUD Sub - Total 459
Equipament 29
Parcs i Jardins 90
Residencial f 201
Hoteler 70
PMU Sub - Total 390
TOTAL 4.242

Nombre de places de bicicletes necessaries segons Decret 344/2006

El resultat és la necessitat de dotar ’ambit amb 4.242 places d’aparcament per a bicicletes,
tenint en compte les consideracions anteriors.

A partir dels calculs de la mobilitat generada, s’esperen al voltant de 418 desplacaments al dia
per sentit en laborable, de manera que el numero total de places que es proposa queda
sobredimensionat en relacié al nimero de desplacaments esperats amb aquest mitja de
transport.

Es per aquest motiu que es recomana realitzar la implantaci6 per fases a mesura que augmenti
la demanda i la urbanitzacié dels sectors. La primera fase cobriria la necessitat de places
d’aparcament per a bicicletes en funcio dels calculs de la mobilitat generada (418 places = 209
U invertides). Les segiients fases estarien subjectes a [’augment de la demanda d’Us d’aquest
mitja de transport i per les diferents activitats previstes.

No obstant aix0, en el cas del residencial, es recomana
que es reservin espais per estacionament de bici o VMP
segons les recomanacions del Decret, i s’ajustin a la
seva totalitat, per tal d’oferir espai i capacitat suficient
a tots els nous residents que necessitin places per
aquest mode. *

K -
=7y
Aquests espais d’estacionament han d’estar en espais ‘ d& ®

segurs, vigilats per cameres de control i protegits del
fred i la pluja.
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O

IMPACTE DELS
DESPLACAMENTS A LES
XARXES DE TRANSPORT
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7. IMPACTE DE LA NOVA ACTIVITAT SOBRE LA
XARXA VIARIA

a) Xarxa de vianants

Segons els calculs de mobilitat generada, la previsié és que durant un dia tipus hi hagi 9.577
desplacaments nous al dia laborable per sentit.

Actualment, es poden trobar diferents amplades de vorera Util en els carrers del municipi.
Aquelles de nova urbanitzacioé i que connectaran els nous desenvolupaments del POUM amb el
nucli urba actual, cal urbanitzar-los seguint criteris d’accessibilitat. Per tant, caldra que les
amplades siguin comodes, i complint la normativa, amb amplades 1,8 metres (tils i en els
itineraris principals, arribar si és possible, als 2,4 metres practicables segons la normativa
catalana.

A més, caldra que cada un dels vials tingui il-luminacié i mobiliari urba per fer uns recorreguts
més amables i atractius a la mobilitat a peu.

La previsid de nova mobilitat no es considera que tingui conseqiiéncies en el nivell de servei de
vianants desfavorables.

b) Mobilitat amb bicicleta i VMP
En el cas de la mobilitat en bicicleta, es preveuen 418 desplacaments al dia i sentit.

La infraestructura ciclista actual per aquest mode és variable: alguns carrers poden ser
compartits a la calcada, pero no hi ha senyalitzacio d’un itinerari recomanat, i hi ha trams de
carril bici (en vorera) per altres parts del municipi pero no acaben de connectar i tenir una
cohesio en tot ’entramat urba. Les xarxes de transport de vehicle poden significar ser barreres
d’infraestructura entre la part nord i sud del municipi. Tot i aix0, les distancies per anar en
bicicleta son bones per anar amb aquest mode de transport, pero els pendents poden suposar
una dificultat en aquest cas, fet que es pot reduir amb bicicletes eléctriques o VMP, uns vehicles
sostenibles i que ajuden a reduir les limitacions dels pendents.

En aquest cas, cal que les propostes de bici i VMP promoguin una mobilitat amb aquest mode
de transport des dels diferents entorns del POUM i la infraestructura actual, amb millores en el
cas possible de fer itineraris segregats, i altres, senyalitzant ciclocarrers, per ta de resseguir
itineraris que ajudin a cohesionar aquest mode de transport i estiguin connectats els diferents
equipaments, barris i sectors previstos.

En cas de millorar els itineraris, no es preveuen situacions on el nivell de servei per les bicicletes
0 VMP superi la capacitat de la infraestructura.

Segons les determinacions del Decret 344/2006 s’haurien de reservar 4.242 places per
estacionament de bicicleta, actualment sobredimensionades a la previsié d’arribades amb
aquest mode de transport. No obstant aixo, es recomana reservar l’espai en un inici per la
mobilitat generada prevista, i en el cas del residencial, dotar dels nous habitatges del total de
places estimades en un primer moment.
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Pel que fa als nous desplacaments en transport public, la previsid és de 6.212 nous passatges
en total, 3.106 per sentit en dia laborable i 6.076 en total i 3.038 per sentit en dissabte.

Tanmateix, les distancies entre ’area urbana del municipi i les estacions de Caldes d’Estrac i
Sant Andreu de Llavaneres, poden ser un factor per no considerar aquest mode per arribar al
sectors de desenvolupament. Pel que fa a les parades de transport public en bus, aquestes
cobreixen territorialment ’area urbana, amb excepcio d’alguns sectors. Es considera que les
linies de bus i tren actuals, aixi com el servei privat de taxi, compten amb places lliures
suficients per a cobrir els nous desplacaments generats, calculats al present estudi.

La mobilitat generada de vehicles privats es preveu en un increment de 3.647 desplacaments
per sentit, 7.293 en total, en dia laborable, i 4.468 per sentit, 8.936 en total, en dissabte.

A partir de la mobilitat generada de vehicles privats i el repartiment d’aquests en les carreteres
d’accés, s’ha realitzat ’analisi de U’increment dels vehicles que circularan en ’entorn de
’ambit d’estudi.

L’'impacte de la mobilitat generada de vehicles en la xarxa viaria es produira a la infraestructura
viaria actual. En aquest sentit, les vies N-Il i BV-5034 seran les que absorbiran la majoria dels
nous desplacaments, al ser vials d’entrada al municipi.

Per fer ’analisi d’impacte de la nova mobilitat en vehicle privat, respecte a la situacio actual,
s’ha realitzat de nou el calcul de la xarxa viaria, incorporant en aquest nou escenari,
’increment de vehicles segons la demanda prevista i els diferents itineraris d’entrada i sortida.

Tram IMD Actual | IMD futura | IS actual IS futur
N-11 (entrada oest) 10.319 13.979 51,6% 69,9%
N-1I (sortida oest) 11.639 15.299 58,2% 76,5%
Passatge dels Pins (entrada) 1.571 2.161 13,1% 18,0%
Passatge dels Pins (sortida) 672 1.262 5,6% 10,5%
BV-5034 (entrada est des de la N-II) 1.850 4.190 11,6% 26,2%
BV-5034 (sortida est des de la N-11) 1.782 4.122 11,1% 25,8%
C. del Torrent del Gorg (sentit C. Terral) 220 551 1,8% 4,6%
C. del Torrent del Gorg (sentit BV-5034) 960 1.291 8,0% 10,8%
BV-5034 (entrada des de la C-32) 4.095 6.186 25,6% 38,7%
BV-5034 (sortida a la C-32) 3.058 5.149 19,1% 32,2%
BV-5034 (sentit BV-5031) 1.034 1.401 6,5% 8,8%
BV-5034 (sentit C. Lleida) 1.056 1.423 6,6% 8,9%
BV-5031 (sentit BV-5034) 1.277 2.530 8,0% 15,8%
BV-5031 (sentit C. Major) 1.239 2.492 7,7% 15,6%

Calcul d’IMD i UIS futurs de les vies de [’entorn de les parcel-les d’estudi

Els increments de l’index de saturacid, associats al nombre de vehicles que accediran a l’ambit
d’estudi i que es repartiran durant tot el dia tenint en compte les diferents activitats son
assumibles en el conjunt de les vies analitzades.

No es preveu que cap de les vies analitzades superi el 77% d’IS en el futur. Per tant, es preveu
que no hi haura problemes de saturacio associats a la mobilitat generada de I’ambit d’estudi.

Sant Vicenc de Montalt
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8. INDICADORS DELS COL-LECTIUS VULNERABLES

La mobilitat quotidiana presenta unes caracteristiques diferenciades en funcio del genere i
I’edat, que cal tenir en compte a l’hora de planificar i gestionar els desplacaments.

Les dades generals de ’Enquesta de Mobilitat Quotidiana (EMQ) de Catalunya mostren dades
de la Regié Metropolitana de Barcelona, que s’extrapolen al municipi de Sant Vicenc de Montalt.

Les dones tendeixen a utilitzar mitjans de transport més sostenibles i actius, com el
desplacament a peu o en transport public, mentre que els homes es desplacen majoritariament
amb vehicle privat i en franges punta vinculades a motius laborals.

MOBILITAT SEGONS GENERE

NO MOTORITZAT TRANSPORT  TRANSPORT TOTAL MOBILITAT MOBILITAT TORNADA A TOTAL MITJANA
PUBLIC PRIVAT OCUPACIONAL  PERSONAL CASA DESPLACAMENTS

28.9% 26,0% 45,1% 100% | 339 |
20,8% 34,1% 45,1% 100% f 342 |
24,7% 30,2% 45,1% 100% | 341 |

39,8% 16,0% 44,2%
51,0% 211% 27.9%

45,5% 18,6% 358% 100%

42.8% 97% 475% 100% 4.0% 18.6% a74% 100% 258
45,8% 12,5% 41,6% 100% 3,4% 49,7% 46,9% 100% | 2,26
44,2% 11,1% 44,7% 100% 3,7% 49,1% 47,2% 100% _

En general, les dones, especialment en edats compreses entre els 30 i 64 anys, concentren una
part important dels desplacaments en hores vall, sovint combinant itineraris complexos (escola,
compres, serveis). Aquest patré reforca la necessitat de disposar d’itineraris segurs i comodes
a peu i bones connexions amb el transport public ferroviari i per carretera.

Pel que fa a l'edat, la poblacio jove de Sant Vicen¢ de Montalt fa un Us relativament més
intensiu del transport public, sobretot del servei de Ferrocarrils de la Generalitat, que connecta
amb els principals centres educatius i d’activitat al municipi o altres de l’entorn. En canvi, el
grup central de poblacid (30-64 anys) es caracteritza per un predomini del vehicle privat, atesa
la naturalesa dels desplacaments laborals i la dispersio dels llocs de treball fora del municipi,
agreujat en aquest cas per la dispersio també de barris i urbanitzacions de baixa densitat, amb
dependencia d’aquest mode de transport.

Finalment, la poblaci6 gran tendeix a prioritzar la mobilitat a peu dins el nucli urba, amb un
alt requeriment de seguretat viaria, accessibilitat i confort, caracteristiques que sovint no
existeixen en les urbanitzacions.
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NO MOTORITZAT ~ TRANSPORT TRANSPORT TOTAL MOBILITAT MOBILITAT TORNADA A TOTAL MITJANA
PUBLIC PRIVAT OCUPACIONAL PERSONAL CASA DESPLAGAMENTS

De 4 a 15 anys 55, 7% B 38,5% 100%
D30 a 64 anys 39,9% 45,2% 05 3% 30.5% 00% | 385 |

65 anys i més

ToTAL 35,8% 100% 451%  100% “

De4aiSans 46,3% 6,3% 475%  100% 0,5% 51,5% 481%  100%
D162 29 anys 34,1% 16.2% 497%  100% 5,1% 49,8% 45,1%  100%
De 304 64 anys 434% 8,9% A77%  100% 4,6% 47.9% 475%  100%
65 anys i més 64,0% 15,2% 208%  100% 0,3% 51,0% 487%  100%
i 44,2% 11,1% 7%  100% 3,7% 49,1% 472% 100%

Aquestes diferéncies posen de manifest la necessitat d’una planificacié sensible al génere i
’edat, que consideri col:lectius vulnerables i que promogui [’equitat en [’accés a la mobilitat.

En aquest sentit, ’Ajuntament de Sant Vicenc de Montalt ha de vetllar per garantir entorns
segurs i accessibles en les zones d’activitat, equipaments i espais publics.

Es clau:

e Enllumenat piblic adequat a les vies d’accés i als entorns dels equipaments, per
reforcar la percepcio de seguretat, especialment en els desplacaments en hores vall.

e Disseny urba amb visibilitat clara, evitant elements que puguin generar punts cecs o
inseguretat subjectiva.

e Instal-lacio de mobiliari urba (bancs, zones de descans) que afavoreixi la mobilitat a
peu i doni resposta a les necessitats de la poblacio gran i de les persones cuidadores.

e Accessibilitat universal en voreres, passos de vianants i accessos a transports, facilitant
la mobilitat de persones amb diversitat funcional o dificultats de mobilitat.

En conjunt, la mobilitat de Sant Vicenc de Montalt ha de planificar-se amb una visio integral i
inclusiva, assegurant que cada col-lectiu pugui moure’s amb seguretat, confort i autonomia, i
impulsant aixi un model més sostenible i equitatiu.
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9. AVALUACIO DE LES EMISSIONS CONTAMINANTS

La contaminacié de laire representa un important risc mediambiental per a la salut, tant als
paisos desenvolupats com als paisos en desenvolupament. Monitorar la qualitat de laire dins de
l'ambit urba és una actuacié indispensable per a definir les estratégies necessaries per a
aconseguir reduir els nivells de contaminacio, promovent aixi la millora de la salut i la qualitat
de vida de la ciutadania.

Per donar a conéixer les principals fonts d'origen i els riscos que comporten els contaminants, i
amb aixo justificar la necessitat d'establir regulacions que impliquin el compliment dels nivells
establerts, es realitza una descripcio de les substancies més perjudicials dins de l'entorn urba’

Z;
o Dioxids de sofre
o Dioxid de carboni
e Dioxids de nitrogen
e Particules en suspensid (PM1o i PMy;5)
e Monoxid de carboni
e 0z0
e Benze
Dioxid de sofre (SO)
En conjunt, més de la meitat de les emissions d'oxids de sofre que arriben a l'atmosfera es
produeixen per activitats humanes, sobretot per la combustio de carbd, petroli i per la industria

metal-lurgica, pel fet que el sofre reacciona amb l'oxigen en el procés de combustio, formant
S0,.

En els dltims anys s'estan produint importants disminucions en l'emissié d'aquest contaminant a
conseqiiéncia d'estar substituint-se els carbons espanyols (de baixa qualitat) per combustibles
d'importacio, més nets.

El dioxid de sofre és un gas irritant i toxic. Afecta sobretot les mucositats i els pulmons
provocant atacs de tos, ja que aquest és absorbit pel sistema nasal. L'exposicio d'altes
concentracions durant curts periodes de temps pot irritar el tracte respiratori, causar
bronquitis, reaccions asmatiques, espasmes reflexos, parada respiratoria i congestionar els
conductes bronquials dels asmatics.

En format liquid s'evapora rapidament i pot provocar congelacio al contacte amb la pell.

! https://prtr-es.es/conozca/sustancias-contaminantes-1026062012.html

2 Efectes en la salut i ecosistemes (miteco.gob.es)

Estudi d’Avaluacio de la Mobilitat Generada POUM
Sant Vicenc de Montalt



https://prtr-es.es/conozca/sustancias-contaminantes-1026062012.html
https://www.miteco.gob.es/es/calidad-y-evaluacion-ambiental/temas/atmosfera-y-calidad-del-aire/calidad-del-aire/salud/

e ——
EFAARQUITECTES D0¥MO

Els efectes dels SO, empitjoren quan el dioxid de sofre es combina amb particules o amb la
humitat de laire, ja que es forma acid sulflric, i produeix el que es coneix com a pluja acida,
provocant la destruccio de boscos, vida salvatge i l'acidificacio de les aiglies superficials.

Dioxid de carboni (CO;)

El sector industrial i ’energétic son responsables de la major part de les emissions de dioxid de
carboni amb un 91,8% del total. Dins d'aquest, el sector del transport figura amb el 29,9%, degut
fonamentalment a la crema de gas, gasolina i altres derivats del petroli. La industria del ciment
i les plantes dincineracié de residus representen el 6,4% del total emés, i com a fonts
minoritaries, es troben la indUstria quimica i la industria metal-lurgica amb un 1,8%.

El dioxid de carboni en estat liquid s'evapora amb gran rapidesa originant una saturacio total
de l'aire, que genera greu risc d'asfixia. En contacte amb la pell i els ulls pot provocar greus
efectes de congelacio.

La inhalacio d'elevades concentracions pot originar hiperventilacio, pérdua del coneixement,
taquicardies i maldecaps. Si 'exposicio és prolongada o repetitiva pot provocar alteracions en
el metabolisme de la persona.

En el medi ambient, el dioxid de carboni és la substancia que més contribueix a l'efecte
hivernacle, és a dir, que absorbeix gran part de la radiacio solar incident, retenint-la prop de
la superficie terrestre i produint un escalfament progressiu d'aquesta.

Dioxid de nitrogen (NO;):

El dioxid de nitrogen (NO;) és un gas procedent de fonts antropogéniques, principalment, de la
combustio tant de tipus mobil (transit terrestre, aeri i maritim), com de tipus estacionari
(industrials). La quantitat d’NO2 emesa depéen de les condicions de la combustid i de la
quantitat de combustible cremat. A la poblacié de Sant Vicenc de Montalt, la principal font
d’emissio d’NO; procedeix del transit, doncs a més del viari local, existeixen diverses
infraestructures properes a la poblacié6 amb elevat pas de transit i vehicles pesants, com la C-
32, amés de 'elevat Us del vehicle privat per part de residents i visitants, que fan que augmenti
la preséncia d’aquest contaminant.

Es una substancia corrosiva per a la pell i el tracte respiratori, provocant enrogiment i cremades
cutanies greus. La inhalacio en elevades concentracions i durant un curt periode de temps, pot
originar un edema pulmonar els efectes del qual no s'observen fins a passades unes hores,
agreujant-se amb lesfor¢ fisic. Una exposicié prolongada pot afectar el sistema immune i al
pulmo, donant lloc a una menor resisténcia enfront d'infeccions i causar canvis irreversibles en
el teixit pulmonar.

Respecte als impactes produits en el medi ambient, es tracta d'una substancia que té una gran
transcendeéncia en la formacio del smog fotoquimic. Aquest contaminant es combina amb altres
contaminants atmosférics (per exemple els COVDM) i influeix en les reaccions de formacio d'ozé
en la superficie de la terra.

Particules en suspensié (PM1o i PM2;5)

Les PMio es poden definir com aquelles particules solides o liquides de pols, cendres, sutge,
particules metal-liques, ciment o pol:len, disperses en l'atmosfera, i el diametre de la qual
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varia entre 2,5 i 10 um (1 micrometre correspon la mil-lésima part d'1 mil-limetre). Estan
formades principalment per compostos inorganics com silicats i aluminiats, metalls pesants
entre altres, i material organic associat a particules de carboni (sutge). Es caracteritzen per
posseir un pH basic a causa de la combustio no controlada de materials.

Segons el seu origen, les particules poden ser primaries (emeses directament) o secundaries
(formades a ’atmosfera a partir d’altres contaminants). Tant les primaries com les secundaries
poden tenir una part natural i una altra antropogénica. Algunes de les fonts principals d’emissio
de PMjo, son el transit, la combustié procedent de la calefaccié domeéstica i la industria de
municipis veins. A més, una altra de les principals fonts d’emissié de PM i, cada cop major
incidéncia degut al canvi climatic, és la intrusio de pols sahariana a |’atmosfera, la persisténcia
de la qual es veu afavorida en condicions climatologiques d’anticicld.

L'exposicié prolongada o repetitiva a les PMio pot provocar efectes nocius en el sistema
respiratori de la persona; no obstant aixo son menys perjudicials que les PMz 5 ja que en tenir
una major grandaria, no aconsegueixen travessar els alvéols pulmonars, quedant retingudes en
la mucosa que recobreix les vies respiratories superiors.

La majoria d'aquestes particules precipiten en la terra, provocant una capa de pols en la
superficie que pot afectar a la salut tant dels organismes terrestres com els organismes
aquatics.

Pel que fa a la normativa estatal que regula com s’ha d’avaluar la qualitat de [’aire, és el Reial
decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de [’aire, que transposa la
Directiva europea 2008/50/CE. Aquesta normativa també defineix els objectius de qualitat de
’aire per a cada contaminant.

Particules en suspensié de diametre inferior a 2.5 micrometres (PM2.5)

Objectiu de qualitat de l'aire Base temporal Valor
Valor objectiu 1 any civil 25 pyg/m?
Valor limit 1 any civil 25 yg/m?

Fig. 7.1. Normativa d’emissions atmosferiques per les PM; 5. Font: Reial Decret 102/2011

Particules en suspensio de diametre inferior a 10 micrometres (PM10)

Obijectiu de qualitat de I'aire Base temporal Valor

Valor |limit diari per a la 24 hores 50 pg/m?, no es podra

proteccié de la salut humana superar més de 35
ocasions per any

Valor limit anual per a la 1 any civil 40 pg/m?

proteccié de la salut humana

Fig. 7.2. Normativa d’emissions atmosferiques d’NO, i NOx. Font: Reial Decret 102/2011

No obstant, la recent aprovacié del Pla de Qualitat de ’Aire horitz6 2027, rebaixa aquests
valors limits, tal i com s’indica a la taula segiient extreta d’un estudi de ’AMB. No obstant,
encara queda cami fins a arribar als limits proposats per I’OMS.
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Font: Valors Limit UE: Directiva de la UE 2008/50/CE relativa a la qualitat de l'aire ambienti unaatmosfera | Font: PQAH 2027, iOM;
més neta a Europa traslladada amb el RD102/2011i RD39/2017
Contaminant Valor limit mitjana Percentili superacions maximes anuals (NO2i Contaminant Valor limit mitjana anual Percentili superacions maximes anuals (NO2
anual PM) iPM)
PM, ¢ 25 ug/m? PM,q 15 ug/m3 (2025) 25ug/m*( p.99,8 max 18
13ug/m3 (2027) superacions/anuals)
5 ug/m3
PM,, 40ug/m? m.d 50ug/m? PM,, 30ug/m3 (2025) 45 ug/m®(p.99,8 max 18
(p.90,4 max 35 superacions/anuals) 25 ug/m3 (2027) superacions/anuals)
15 ug/m
NO, 40 ug/m? m.h200ug/m?( p.99,8 max 24 NO, 30ug/m3 (2025) m.d 50 ug/m?( p.99,8 max 18
superacions/anuals) 25 ug/m3 (2027) superacions/anuals) i m.h 200ug/m?*
(p.99,8 max 1 superacions/anuals
10 ug/m
0, 120 ug/m? No es pot superar més de 25 cops per cada 0, 120ug/m?(2025i2027) | 0000 eeeee
(8h) max diaria any civil en un periodo de 3 anys 100 ug/m?®
(8h) max diaria

Fig. 7.3. Limits establerts per les diferents normatives. Font: AMB

El calcul de contaminants pel projecte de EAMG del POUM de Sant Viceng de Montalt s’ha
realitzat a parir del parc de vehicles actual (Idescat, 2023) i altres factors, com la intensitats

de transit.

Segons les dades i els factors d’emissions de contaminants de cada tipus de vehicle (EMEP
Corinair) es pot obtenir els nivells de contaminacié per cara area d’estudi.

Per calcular el nombre de vehicles per quilometre, s’ha estimat una distancia mitjana de
desplacaments, tenint en compte les arees d’atraccié del municipi, com d’altres poblacions de

I’entorn.

Escenaris | Veh* km | Veh * h | Vel. Mitjana
Actual 1.348.162,20|  45.700,41| 29,50 km/h
Futur 1.394.278,20|  50.153,89| 27,80 km/h

Fig. 7.4. Escenaris actuals i futurs vehicles/km, veh/h i velocitat mitjana

A partir de les dades anteriors i el parc de vehicles de l'IDESCAT, s’ha calculat per cada tipologia
de vehicle la quantitat de km que realitzaran.

| veh*km | %
Cotxes 867.791 62,24%
Bus urba 26.901 1,93%
Motos 356.916 25,60%
Mercaderies Lleugers 142.190 10,20%
Mercaderies pesants 480 0,03%
TOTAL 1.394.278 100,00%

Mercaderies

Mercaderies

Veh * Km ‘ Turismes ‘ Bus urba ‘ Motos ’ TOTAL
lleugers pesants
Escenaris 62,24% 1,93% 25,60% 10,20% 0,03% 100,00%
Actual 839.088,72 26.011,05| 345.110,94| 137.487,00 464,48|1.348.162,20
Futur 867.791,07 26.900,80| 356.916,00( 142.189,96 480,37|1.394.278,20

Sant Vicenc de Montalt

Fig. 7.5. Veh/km segons tipologia de vehicle
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Un cop obtingut el nombre de vehicles per quilometre de cada classe, s’ha fet la mateixa
simplificacio per al calcul dels diferents tipus de contaminants atmosferics derivats del transit
en els dos escenaris.

Aixi doncs, s’ha considerat que els turismes mitjans tenen motor de benzina (entre 1,41 2 litres)
i acompleixen la legislacio Euro Il i motors diésel (< 2,0 litres) que també acompleixen la
legislacio Euro Il. A Barcelona el 68% dels turismes son diésel mentre que el 32% tenen motor
de benzina.

Aplicant la velocitat mitjana de recorregut en cada escenari als diferents tipus de vehicles
s’obté el valor dels factors d’emissio dels diferents tipus d’emissions en g/km (veure taules

seglients).

29,50 km/h Euro Il Euro Il 4 strokes Euro V Euro Il Euro Il
Factors d'emissié enzina 1,42 Diesel <2 |. <250 cc Autobusos 3,5-7,5tn 16-32tn
co 2,697 0,645 28,851 0,981 1,978 1,798
NOx 0,126 0,83 0,103 3,812 1,877 6,335
VOC 0,049 0,103 2,429 0,466 1,463 1,254
SOx 0,08 0,242 0,029 1,282 0,442 1,291
PM 0 0,08 0 0,035 0,169 0,249
Carburant 80,444 60,499 29,449 320,453 110,529 322,869

Factors d'emissié en g/km

Factors de contaminacio per tipologia de vehicle

El producte dels factors d’emissio pels vehicles/km recorreguts donen com a resultat que les
emissions de contaminants atmosferics i el consum de combustible. Els sectors de
desenvolupament dels sectors de desenvolupament del POUM influira en |’augment d’emissions
en un 8,98%.

Les zones verdes i els parcs i jardins previstos podran mitigar part d’aquest increment de la
contaminacio.

Emissions Actual Ampliacié Variacio
co 4,71594 5,13928 8,98%
NOx 0,18657 0,20332 8,98%
VOoC 0,39476 0,43020 8,98%
SOx 0,10968 0,11953 8,98%
PM 0,05790 0,06309 8,98%
Carburant 36,10587  39,34700 8,98%

Emissions en tones diaries

Calcul d’emissions generades per la nova activitat
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2.4, Contaminacio acustica

El soroll ambiental suposa un important perjudici i es troba entre els principals riscos
ambientals per a la salut i el benestar de la poblacid. Per aixo és una creixent preocupacio
entre la ciutadania.

Cal recordar que, l'exposicio a soroll excessiu (principalment al que ve del transit motoritzat)
sha vinculat a un ampli ventall d’impactes negatius sobre la salut?, tant auditius com no
auditius. Els no auditius sovint son greus i estan ampliament estesos entre la poblacié®. A
Barcelona, per exemple, un estudi va estimar que el soroll a la ciutat causa tanta malaltia o
fins i tot més que la contaminacié atmosferica®.

“Global

4 Problemas de audicién
e 4 Tinnitus

4- Alteraciones del sueno

4+ Irritabilidad

4 Problemas cardiovasculares
+ Efectos metabdlicos

Efectos del ruido + Deterioro cognitivo
enlasalud 0
’—/_/ W—L"f
S s
4+ Enfermedades respiratorias .é_ D ’J_l

4+ Inactividad fisica
4 Factores relacionados con el
estilo de vida

*Requieren una mayor investigacion

Perjudicis per la salut de [’exposicid prolongada a nivells elevats de soroll. Font: ISGlobal

El soroll, per tant, pot causar danys per lesio directa al sistema auditiu, doncs el soroll provoca
efectes perjudicials com la mateixa pérdua de laudicid. D'altra banda, actua com un factor
estressant (ansietat, irritabilitat o depressid) que sha demostrat que té un efecte advers en la
salut humana, especialment després d'una exposicio a llarg termini. Altres efectes adversos son
de caracter fisiologic (alteracio de la freqiiéncia cardiaca i respiratoria, afectacions de somni,
parts prematurs...).

Aixi 'OMS® destaca que el soroll ambiental i, en particular el soroll del transit rodat, continua
sent un problema mediambiental important que afecta la salut i el benestar de gran part de la
poblacio urbana a nivell europeu.

3 El ruido en las ciudades: como y por qué atajarlo - Blog - ISGLOBAL

4 Rankings - ISGlobal Ranking Of Cities

5 El soroll: molt més que una moléstia - Blog - ISGLOBAL

® https://www.eea.europa.eu/publications/environmental-noise-in-europe
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D’acord amb les directrius per a la creacio de zones de baixes emissions, aquestes arees tindran
com a objectiu abordar canvis que influeixen de manera directa en l'emissio de soroll dels
vehicles, que hauran, a més, de contribuir a millorar la qualitat del medi ambient sonor.

Els articles 43 i 45 de la Constitucio, estableixen el manament de tots els poders pUblics de
protegir la salut i el medi ambient, en la qual s’inclou la proteccié davant la contaminacio
acustica. Aixi, a escala estatal s’han promulgat la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del soroll,
el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, que la desplega pel que fa a [’avaluacio i gestio
del soroll ambiental i el Reial decret 1367/2007, de 19 d’octubre, que la desplega pel que fa a
zonificacio acustica, objectius de qualitat i emissions acustiques.

D'acord amb el que s'estableix en larticle 14 del Reial decret 1367/2007, de 19 d'octubre, en
les arees urbanitzades existents s'estableix com a objectiu de qualitat acustica la no superacio
o reduccio fins a aconseguir els nivells de soroll establerts, sent en zones urbanes el limit 65
dB en periode diiirn i, 55 dB en periode nocturn. Si a més es tenen en compte les recomanacions
de I'OMS, el soroll provocat pel transit no pot superar els 53 decibels en periode dilirn ni els 45
de nit.

A Catalunya, UEstatut d'Autonomia, en els seus articles 27 i 46, reconeix el dret de la ciutadania
a ser protegida davant les diverses formes de contaminacié i estableix que les politiques
ambientals impulsades pels poders publics han de tenir com a objectiu la reduccio d'aquests
impactes mitjancant l'aplicacié de mesures adequades.

En aquest context normatiu s'emmarca la Llei 16/2002, de 28 de juny, de proteccié contra la
contaminacio acUstica, que constitueix la base legal per regular i minimitzar el soroll
ambiental. Aquesta llei es desenvolupa a través del Decret 245/2005, de 8 de novembre, que
estableix els criteris per a l’elaboracio dels mapes de capacitat acUstica, i el Decret 176/2009,
de 10 de novembre, que aprova el reglament de la Llei 16/2002 i en modifica els annexos per
adaptar-los a les necessitats actuals.

Pel que fa a l'ambit local, 'article 84 de U’Estatut d’Autonomia de Catalunya atorga als ens
municipals competéncies propies en la formulacio i gestié de politiques ambientals, incloent-
hi la protecci6 contra la contaminaci6 acUstica. Aquesta responsabilitat també esta recollida a
la legislacio estatal i autonomica, concretament en 'article 25 de la Llei 7/1985, de 2 d’abril,
de bases del régim local, i en Uarticle 66 del Text refés de la Llei municipal i de regim local de
Catalunya, aprovat pel Decret legislatiu 2/2003, de 28 d’abril.

En aquest sentit, Sant Vicenc de Montalt disposa d’una ordenanca especifica sobre la
contaminacio acustica, el soroll i les vibracions, que regula els nivells limits i les possibles fonts
de soroll. A més, també disposa d’un estudi de capacitat acUstica i mapa de soroll, que tot i ser
del 2014, exposa les principals zones d’afectacio i propostes de millora.
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Mapa de capacitat acustica i possibles zones de soroll. Font: Actualitzacié del mapa de
capacitat acustica i mapa de soroll del municipi de Sant Viceng de Montalt.

Els valors limits d’immissié de soroll es regeixen pel que s’estableixen en la Llei 16/2002, el
Decret 245/2005 i per les modificacions del Decret 176/2009. En aquesta normativa es
defineixen tres grans categories de sensibilitat acUstica: ’alta, la moderada i a baixa.

Llei 16/2002 i Decret 245/2005 Decret 176/2009
Zona de sensibilitat acustica alta A A1/A2/A3/ A4
Zona de sensibilitat actstica moderada B A4/B1/B2/B3
Zona de sensibilitat acustica baixa C A4/B1/B2/B3/C1/C2/C3

Guies per a la gestid i l'avaluacio de la contaminacié actstica. Font: Generalitat de
Catalunya.

- Zona de sensibilitat acUstica alta (A): entre d’altres, els espais naturals protegits, les
ZEPQA, centres docents, centres sociosanitaris, centres culturals i, les arees amb
predomini del sol residencial.

- Zona de sensibilitat acustica moderada (B): arees no purament residencials, sol amb
predominanca d’Us terciari i, arees amb sol residencial.

- Zona de sensibilitat acuUstica baixa (C): arees purament industrials i recreatives, arees
afectades per sistemes generals com infraestructures de transport.

Estudi d’Avaluacio de la Mobilitat Generada POUM
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11. PROPOSTES | FINANCAMENT

En les seglients fitxes es mostren les propostes i actuacions que s’han d’abordar des de ’estudi
de mobilitat generada derivat del POUM de Sant Vicenc de Montalt. En cada una de les fitxes,
es detallen els objectius i el finangcament previst.

Estudi d’Avaluacio de la Mobilitat Generada POUM
Sant Vicenc de Montalt




Reserva de sol per xarxa viaria i aparcament.

El Pla d’'Ordenacié Urbana de Sant Viceng de Montalt preveu, dins el sol de desenvolupament, una
reserva destinada a sistemes viaris d'111.508,5 m?, aixi com 1.712,0 m? addicionals per a vial
restringit i zones d’aparcament.

Aquestes reserves tenen per objectiu configurar una xarxa viaria eficient que garanteixi
I'accessibilitat als futurs sectors de desenvolupament, assegurant una connexio rapida, funcional i
adaptada a tots els modes de transport —tant motoritzats com no motoritzats— i afavorint una
mobilitat sostenible i segura.

La definicié de la xarxa futura haura de respondre a criteris d’ordenacio i jerarquitzacio viaria
coherents amb I'estructura urbana existent i amb les caracteristiques de I'entorn, de manera que es
consolidi una malla viaria equilibrada, amb una clara distincié entre els eixos principals de connexio i
la vialitat local, i que alhora integri espais per a vianants, bicicletes i transport public.

Objectius abordats

Garantir una xarxa viaria jerarquitzada i multimodal que asseguri I'accessibilitat eficient a tots els
nous ambits, amb connexions segures per a vianants i bicicletes, compatibilitat amb el transport
public i temps de recorregut dptims per als desplagaments interns i externs.

Optimitzar I'is del sol destinat a vialitat i aparcament amb criteris de seguretat viaria, pacificacié i
sostenibilitat (calm transit, aparcament regulat i de rotacié on convingui), minimitzant el transit de
pas i les emissions, i integrant la nova malla amb I'estructura urbana existent.
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Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Disseny i execucié d’'una xarxa viaria jerarquitzada, diferenciant clarament els vials principals de
connexid entre sectors dels vials locals d’accés intern, amb seccions adaptades a les necessitats de
cada funcié (amplades, girs, radis i voreres adequades).

Implantacié d’una xarxa de mobilitat activa (vianants i bicicletes), amb itineraris segregats o
compartits segons I'ambit, garantint la continuitat amb la trama urbana existent i amb els principals
equipaments, zones verdes i parades de transport public.

Creaci6 de zones d’aparcament ordenat i funcional, combinant aparcament de rotacid, d’estada
curta i d’Us residencial, i valorant la incorporacié d’espais per a vehicles eléctrics, bicicletes i carrega
descarrega regulada.

Aplicacié de mesures de pacificacio i seguretat viaria, com plataformes Uniques, passos elevats,
reduccio de velocitat en vials interns o senyalitzacié prioritaria per a vianants i ciclistes, per afavorir
entorns urbans segurs i habitables.

Cost

Sense cost associat




Reserves viaries i nous eixos de vianants: criteris
d’accessibilitat en les voreres i passos de

vianants; paviments tactils en punts de
trencament en l'itinerari de vianants.

Dins de les reserves viaries del POUM és important establir els criteris d'accessibilitat per la
mobilitat a peu, i que aquestes siguin una continuacio de la xarxa actual.

Es proposa, doncs, I'aplicacié de criteris d’accessibilitat universal en el disseny i execucio de les
voreres de nova creacié pel POUM, aixi com garantir I'accessibilitat dels passos de vianants,
aportant una mobilitat segura i autbnoma de totes les persones, segons les normatives vigents.

Les actuacions han de contemplar 'adequacio de les amplades utils de pas, recomanables a 2,5
metres en la xarxa futura basica i on no sigui viable, fer-les d'1,8 metres, la correccié de pendents,
la instal-lacioé de paviments tactils d’advertencia i encaminaments en punts estratégics, aixi com a
linici i final dels passos de vianants.

ACCESSIBILITAT UNIVERSAL ‘“f.LT‘“‘L"‘L_A
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Disseny universal: Es basa en la ACCESSIBILITAT
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rorigen

a  Anchura minima libre de paso del IPA: 1,80 m

b Altura minima libre de paso del IPA: 2,20 m

Objectius abordats

Construir una xarxa viaria urbana més inclusiva, segura i coherent amb voreres amples,
aconseguint en espais que es permeti una amplada de 2,5 metres lliures, i en aquells punts que no
es pugui disposar d'aquest espai, fer els estandards de I'Ordre TMA 851/2021 d’accessibilitat a 1,8
metres lliures.

Actuacions concretes a implementar
Actuacio

Incorporar en els estudis de vialitat del POUM i en les reserves viaries, voreres i encreuaments que
compleixin amb amplades que ajudin i fomentin la mobilitat a peu, creant espais de 2,5m dtils en el
millor dels casos, i 1,8 m utils en espais on no sigui possible ampliar a més; passos de vianants
rebaixats i amb paviment tactil; Coordinacié amb projectes de pacificacié o reurbanitzacioé per
garantir la coheréncia del disseny urba i 'homogeneitat de materials, acabats i itineraris.

Cost

Configuracio vorera: 180/250€/ml
Adaptacio pas de vianants amb rebaixos i paviment tactil/encaminaments: 900-1.300€/unitat







lI-luminacio i mobiliari urba en nous itineraris.

Es proposa que dins el marc de nous vials proposats pel POUM, es tingui present la instal-lacié
d’il-luminacio eficient i mobiliari urba adaptat als nous itineraris per a vianants i ciclistes, amb
I'objectiu de millorar la seguretat, el confort i la qualitat ambiental de I'espai public.

L’actuacio inclou la col-locacié de columnes i lluminaries LED de baix consum, amb nivells luminics
adequats segons Us i entorn, prioritzant una il-luminacié uniforme i sense enlluernaments als
passos de vianants, encreuaments i zones d’estada.

Paral-lelament, es recomana incorporar mobiliari urba funcional, resistent, ergondmic i
accessible—bancs, papereres, i elements d’'ombra o descans— ubicats fora de la franja de
circulacié per garantir 'accessibilitat.

Objectius abordats

Aquesta actuacio contribuira a dignificar els recorreguts actius, afavorint I'is social i la percepcié de
seguretat nocturna o en condicions de poca llum, i consolidant una imatge urbana coherent i
sostenible.

Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Instal-lacié d'il-luminacié viaria i puntual en passos i cruilles, per incrementar la seguretat nocturna i
la percepcio visual del vianant.

Ordenacioé del mobiliari urba i elements d’enjardinament, evitant interferéncies amb el pas i situant-
los fora de la franja de circulacio principal amb criteris d’ergonomia i accessibilitat.

Cost

[I-luminacié LED (Columna, cablejat i connexid, canalitzacio eléctrica i arquetes): 3.000 €/ut.
Bancs: 700/1.000€/ut.

Papereres: 400/600€/ut.

Arbrat: 2.000€/ut.




Infraestructura per vianants. Millora de la
infraestructura per a vianants i la connexié entre

els sectors de desenvolupament, el teixit urba
consolidat i les parades de bus actuals.

Els nous desenvolupaments previstos en el POUM s’han de concebre com una continuitat natural
del teixit urba existent. Aquest creixement no pot entendre’s com a sectors aillats, sin6 com a
extensions integrades dins del model urba actual, que contribueixin a millorar la connectivitat,
I'accessibilitat i la qualitat de I'espai public. En aquest sentit, cada nou desenvolupament ha de
reforgar la xarxa de mobilitat activa i col-lectiva existent, millorant les connexions entre els nous
ambits i els barris consolidats.

En coheréencia amb aquest plantejament, es proposa la millora i ampliacié de la infraestructura per a
vianants per connectar els nous sectors de desenvolupament amb els vials principals i les parades
de bus, aixi com amb el conjunt del nucli urba consolidat. L’actuacié inclou I'ampliacié de voreres, la
millora dels passos de vianants i la creacié de nous encreuaments segurs, incorporant criteris
d’accessibilitat universal, il-luminacid i confort.

També s'ha de preveure la millora de la senyalitzacié vertical i horitzontal per orientar als futurs
residents, actuals i persones treballadores als nous sectors de desenvolupament del POUM,
aportant itineraris continus i rapids fins a les infraestructures de transport o altres equipaments o
zones urbanes d'interés.

Objectius abordats

Aquesta intervencié té per objectiu permetre cosir els nous ambits urbanistics amb la trama
existent, afavorint la mobilitat activa, la connexié amb el transport public i una estructura urbana
meés cohesionada i sostenible.

Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Reurbanitzar aquells carrers i punts de connexié entre la zona consolidada i els desenvolupaments
proposats pel POUM.

Cost
Segons la urbanitzacio de cada un dels vials




Senyalitzacié d'itineraris principals per a vianants.

La implantacié d’un sistema especific de senyalitzacié dels itineraris principals per a vianants té com
a objectiu millorar I'orientacio, la seguretat i el confort dels desplagaments a peu dins el municipi.
Aquesta actuacié permet reforgar la connexié entre els principals equipaments, arees residencials,
centres educatius, zones comercials i parades de transport public, promovent una mobilitat activa i
accessible.

Objectius abordats
Aquesta intervencié té per objectiu facilitar els desplagaments quotidians a peu, millorar la llegibilitat
de la senyalitzacio i I'orientacié dels usuaris de I'espai public

Actuacions concretes a implementar
Actuacio
Identificaci6 i jerarquitzacié dels itineraris principals per a vianants.

Instal-lacié de senyalitzacio vertical i horitzontal especifica per a vianants, aixi com panells
informatius i mapes de recorreguts a peu, en punts estratégics del municipi.

Cost

Senyalitzacié informativa (panell): 1.000€/unitat
Senyalitzacio vertical: 150€/unitat
Senyalitzacié horitzontal: 5€/m?




Campanyes de sensibilitzacié i promocié de la

mobilitat a peu.

Es proposa desplegar campanyes informatives periddiques adrecades a la poblacié resident, als
futurs veins i veines i a les persones que treballen al municipi, amb I'objectiu de fomentar els
desplagaments a peu.

La mobilitat activa contribueix a la salut, la sostenibilitat i la qualitat de I'espai urba; per aquest
motiu, I'estratégia comunicativa haura d’incloure continguts pedagogics i de sensibilitzacié a través
de les xarxes socials municipals, el web corporatiu —incorporant-hi planols didactics i informacio
actualitzada sobre nous itineraris i millores de I'espai public— i altres canals de proximitat.

Aixi mateix, es recomana reforcar la participacié municipal en la Setmana de la Mobilitat Sostenible
mitjangant activitats divulgatives que permetin donar a conéixer els itineraris del nucli urba i les
connexions entre barris, alhora que s’'implica la ciutadania en el procés de transformacio i
reordenacio de la xarxa urbana.

Objectius abordats

Fomentar els desplagaments a peu, sobretot aquells que tenen origen i destinacié el centre urba, en
detriment de I'is del vehicle privat.

Promoure habits de vida saludables i la participacio de la poblacio en iniciatives com la Setmana de
la Mobilitat Sostenible.

Actuacions concretes a implementar
Actuacio

Dissenyar cartells i informacié sobre la mobilitat a peu dins de Lleida, fent promocié dels avantatges
en salut, medi ambient que té aquesta manera de moure's.

Incorporar en les xarxes socials, i planols del municipi les actuacions i infraestructures a peu.

Participar anualment en la Setmana de la Mobilitat Sostenible amb actuacions relacionades amb la
mobilitat activa.

Cost
2.000€/any




Desenvolupament d’itineraris ciclables de

connexiod entre els sectors de desenvolupament
del POUM i la xarxa ciclable existent

El desenvolupament d’'una xarxa d’itineraris ciclables que connecti els nous sectors previstos al
POUM amb la xarxa ciclable actual del municipi és una actuacié clau per garantir la cohesio
territorial i fomentar la mobilitat sostenible. Aquesta proposta planteja assegurar que els nous
desenvolupaments urbans incorporin connexions segures i continues per a bicicletes, facilitant els
desplagaments quotidians cap als principals equipaments, zones d’activitat i nuclis consolidats.

La infraestructura proposada pot derivar de diferents vies, segons la localitzaci6 de cada tram i
I'espai destinat per Us de la bici/VMP:

- Espais compartits amb el vianant: aquestes hauran d'estar limitades a una velocitat maxima de
10km/h i senyalitzar de manera correcta les prioritats de pas.

- Espais compartits amb el vehicle privat: calgades a 30 km/h on les bicis i VMP poden circular
(maxim 25 km/h). Es proposa que en aquests carrers ciclables hi hagi senyalitzacié horitzontal amb
pictogrames de bici, VMP i 30km/h per advertir als conductors de la preséncia d'aquests modes de
transport, a la vegada que dibuixa uns itineraris prioritaris pels ciclistes i usuaris de VMP.

- Els carrils bici segregats per calgada representen la infraestructura més segura i eficient per a la
circulacié de bicicletes i VMP. Aquests carrils no només beneficien els usuaris d'aquests mitjans de
transport, sin6é també la resta de la via, ja que al no compartir espai amb vianants ni vehicles privats,
es millora la seguretat i I'optimitzacié de la circulacid. Tot i que en algunes zones pot ser complicat
disposar de I'espai necessari per a la segregacio, és essencial prioritzar aquesta opcié sempre que
sigui possible, especialment en arees de nova urbanitzaci6. Aixi mateix, es recomana dissenyar els
nous tracgats de carrils bici de manera que s'integrin de forma coherent amb la xarxa ja existent,
garantint una connexio fluida i segura.

Objectius abordats

Garantir la connectivitat de la xarxa ciclable.

Fomentar I'Us de la bicicleta en desplagaments quotidians.
Millorar la seguretat dels ciclistes.

Actuacions concretes a implementar
Actuacio
Identificacié de vies estratégiques de connexié ciclable.

Execucio de carrils bici segregats o itineraris compartits.

Implantaci6 de senyalitzacié especifica i elements de seguretat.

Cost
Segons trams d'execucié




Campanyes informatives de la mobilitat en bici pel
municipi i iniciatives als poligons d’activitat,

centres educatius per fomentar la mobilitat en
bicicleta.
Es proposa impulsar campanyes informatives i de sensibilitzacié sobre la mobilitat en bicicleta al
conjunt del municipi, amb accions especifiques als equipaments dels sectors de desenvolupament

del POUM, per fomentar I'is quotidia d’aquest mitja de transport com a alternativa sostenible,
saludable i eficient.

Les actuacions poden incloure tallers practics de seguretat viaria i manteniment basic de la bicicleta,
rutes guiades per descobrir itineraris segurs, i jornades de promocié amb la participacié d’escoles,
empreses, entitats locals, nous equipaments, per exemple.

A més, és important fer Us de les xarxes socials i canals municipals de comunicacié per difondre els
avantatges de la bicicleta i donar visibilitat a les infraestructures ciclistes existents i de nova creacid.

Objectius abordats

Aquesta proposta pretén consolidar una cultura ciclista local, incrementant la preséncia de la
bicicleta en els desplagaments diaris i reforgant el compromis col-lectiu amb una mobilitat més
sostenible i segura.

Actuacions concretes a implementar
Actuacio

Realitzacié de tallers formatius sobre seguretat i manteniment de la bicicleta, adregats al conjunt de
la poblacié de Lleida, aixi com persones treballadores, alumnat de les escoles, o participants en
equipaments municipals.

Organitzacié de jornades i rutes ciclistes als poligons i al nucli urba, per donar a conéixer els
itineraris segurs i incentivar I'iis de la bici com a mitja de transport diari.

Difusié de materials informatius i campanyes comunicatives a través dels canals municipals i punts
estratégics del municipi, amb informacié sobre avantatges, normes i serveis relacionats amb la
bicicleta.

Cost
Entre 2.500 / 3.000 €/any




Implantacié d’aparcaments segurs per a bicicletes

en punts estratégics municipals i equipaments

Es proposa la instal-lacié d’aparcaments segurs per a bicicletes en equipaments publics educatius,
esportius, administratius, i altres punts estratégics del municipi, amb I'objectiu de fomentar I'is
quotidia de la bicicleta. Garantir espais d’estacionament protegits, accessibles i ben ubicats
contribueix a reduir el risc de robatori, millorar la comoditat de les persones usuaries i consolidar la
bicicleta com a mode de transport eficient.

L’actuacié consisteix en la col-locacié de moduls d’aparcament tancats i videovigilats, amb accés
mitjangant targeta o aplicacié mobil, que permetin I'estacionament de bicicletes de manera segura i
ordenada. Aquests aparcaments podran complementar-se amb punts de manteniment basic
(inflador i eines), senyalitzacié informativa sobre els itineraris ciclistes urbans i enllagos amb la
xarxa ciclable.

La teva bici,

aparcada i sequra.

Objectius abordats

Fomentar I'Us de la bicicleta en els desplagaments quotidians.
Reduir el risc de robatori de bicicletes.

Millorar la xarxa ciclable del municipi.

Actuacions concretes a implementar
Actuacio

Identificacié de punts estratégics: equipaments educatius, esportius, culturals, administratius i zones
comercials.

Implantacié d’aparcaments segurs en equipaments publics i altres punts estratégics d’alta
demanda.

Cost

Moduls estacionament: 10.000 €/ut. per a 10 bicicletes
Cartelleria informativa (pot també ser complementaria a informacioé per vianants): 500€/ut.
Punt de manteniment basic: 800€/ut.




Bicicletes per clients de les zones hoteleres

(derivats del POUM). Pla de mobilitat d’empresa
vinculada a I’hotel.

En coheréncia amb les determinacions del POUM i els objectius de mobilitat sostenible, es proposa
la implantacié d’'un servei de bicicletes per a clients dels establiments hotelers.

La mesura té com a finalitat facilitar alternatives als desplagaments motoritzats de curta i mitjana
distancia, reduir la pressié sobre 'aparcament i millorar la connectivitat amb els principals punts
d’interés de I'entorn. El programa preveu una flota dimensionada de bicicletes (convencionals i/o
eléctriques), espais d’estacionament segurs, punts de recarrega i sistemes de gestio i reserva.

L’actuacié es planteja tant per a la mobilitat de clients com del personal, incorporant indicadors de
seguiment i coordinacié amb la xarxa ciclable municipal. Es tracta d’'una actuacié alineada amb el
planejament vigent que contribueix a la descarbonitzacié i a una gestié més eficient de la mobilitat
d'aquest sector.

Objectius abordats
Fomentar I'is de la bicicleta en els desplagaments quotidians.
Reduir I'impacte de la mobilitat entre persones treballadores i visitants de I'hotel

Actuacions concretes a implementar
Actuacio
Redacci6 d'un Pla d'Empresa vinculat a I'is hoteler

Disposar de bicicletes per clients i treballadors, amb I'objectiu de fer desplagaments pels entorns
amb aquest mode de transport.

Cost

Pla Desplagament Empresa: 8.000 €
Promocio de bicicletes per treballadors i clients: 2.000 €




Aparcament bici segons Decret 344/2006: segures,
vigilancia, espai public per fases, dins

equipaments/residencial poden ser amb gabies
d’alta capacitat, reserva aparcaments per
treballadors.

Es proposa la creacio i ordenacié d’aparcaments per a bicicletes d’acord amb el Decret 344/2006,
garantint-ne la seguretat, accessibilitat i adequacio als diferents entorns urbans. L’actuacié preveu
el desplegament d’aquests aparcaments de manera progressiva per fases en espais publics, amb la
instal-lacio de suports segurs, zones cobertes i, quan sigui possible, sistemes de vigilancia o control
d’accés per fomentar la confianca i I's de la bicicleta com a mitja de transport quotidia. En ambits
d’equipaments publics o edificis residencials de nova implantacio, es proposa la incorporacioé de
gabies o recintes d’alta capacitat per a I'estacionament ordenat i protegit de bicicletes, amb accés
restringit a persones usuaries autoritzades.

A més, s’estableix la reserva d’espais d’aparcament especifics per a treballadors i personal dels
equipaments o de zones industrials, fomentant aixi la mobilitat laboral sostenible.

ANNEX 2

Aparcament de bicicletes

S’estableixen les segiients reserves minimes d’aparcament de bicicle-
tes situats fora de la via piblica en funci6 de les activitats i usos del sol llevat
daquells suposits en qué es justifiqui I'adopeid de valors inferiors:

Places minimes d’aparcament per a bicicletes

Us d’habitatge max. de 2 places/habitatge
2 places/100 m’ sostre o fraccid
Us comercial 1 plaga/100 m? sostre o fraccio
Us d’oficines 1 plaga/100 m’ sostre o fraccid
Us industrial 1 plaga/100 m? sostre o fraccié
Equipaments docents 5 places /100 m? sostre o fraccié
Equipaments esportius,
culturals i recreatius 5 places/100 places d’aforament
de I'equipament . Aparcament
Alires equipaments piiblics 1 placa/100 m-: sostre 0 fraccié Activitat per bicicletes
Zones verdes 1 placa/100 m” sol
Franja costanera 1 plaga/10 ml de platja N N
Estacions de ferrocarril 1 plaga/ 30 places ofertes de circulacié Parcs i Jardins i 191
Estacions d’autobusos z z 3.135
interurbans 0,5 places/30 places ofertes de circulacié Residencial
Comercial (PB) 1
(06.261.091)
PAU Sub-Total 3.393
Equipament 31
Parcs i Jardins 59
- - F
Residencial 321
Equipament privat 9
SUD Sub - Total 459
Equipament 29
Parcs i Jardins 80
r
Residen cial 201
Hoteler 70
PMU Sub - Total 390
TOTAL 4.242

Objectius abordats

Aquesta proposta contribueix a ampliar i estructurar la xarxa d’aparcaments ciclistes del municipi,
assegurant que totes les noves actuacions urbanes incorporin espais adequats i segurs per a la
bicicleta, integrant-los dins del model de ciutat sostenible i connectada que promou el planejament
municipal.




Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Incorporar aparcaments per a bicicleta en els principals equipaments derivats del POUM, aixi com a
la resta de nous usos.

Reservar espai per estacionament de bicis en les noves dotacions residencials. En aquest cas, es
proposa que siguin gabies per aprofitar I'espai.

Es recomana que aquesta aportacié d'aparcabicis es faci per fases, segons incrementi la demanda
de les diferents activitats del POUM (a excepcié del cas residencial que es pot reservar I'espai en el
seu inici).

Cost

Exemple d'ancoratge 115 €/U-invertida




Campanya d’informacié per donar a conéixer els

serveis de bus i tren entre els -nous-residents,
treballadors i visitants de Sant Vicen¢ de Montalt.

Es important donar a conéixer les opcions existents de transport public col-lectiu, especialment pel
que fa als horaris, freqiéncies i connexions de la xarxa de bus interurba i les connexions amb altres
modes publics de I'entorn.

La manca d’informacioé redueix el potencial Us del transport public i contribueix a un increment dels
desplagaments amb vehicle privat, fins i tot en trajectes on existeixen alternatives sostenibles.

La proposta consisteix a impulsar una campanya d’'informacié adrecada als residents actuals, pero
amb I'objectiu d'aportar el coneixement als nous residents derivats dels sectors residencials del
POUM, aixi com a visitants i persones treballadores, per millorar el coneixement i percepcié dels
serveis de bus i connexions ferroviaries disponibles, fomentant aixi un canvi d’habits cap a la
mobilitat sostenible.

La campanya es preveu que es materialitzi a través de plafons informatius localitzats en punts
estratégics del municipi, com per exemple les parades de transport public i els equipaments, i de
difusioé informativa mitjangant les xarxes socials i els canals municipals de comunicacié amb la
ciutadania.

Objectius abordats

Aquesta proposta té com a objectiu donar a conéixer la xarxa de transport public existent als nous
residents i persones que arribin a Sant Viceng de Montalt derivats dels nous desenvolupaments del
POUM, per fomentar-ne I'Us i reduir la dependéncia del vehicle privat. Aquesta mesura també
servira de suport informatiu a les persones residents i usuaris del municipi actuals.

Actuacions concretes a implementar

Actuacié
Disseny d'una campanya informativa sobre els serveis de bus.
Instal-lacié de plafons informatius en punts clau.

Difusié de la campanya informativa a través dels canals municipals, xarxes socials, mitjans locals.

Cost
Entre 2.500 / 3.000 €/any




Senyalitzacié de les parades de bus des dels

principals equipaments municipals i itineraris
recomanats.

Una senyalitzacié adequada és clau per facilitar I's del transport public i promoure la mobilitat
sostenible. Actualment, els usuaris del transport public —especialment persones grans o visitants
ocasionals— no disposen d’indicacions clares sobre la localitzacié de les parades de bus o quin és
l'itinerari més directe i segur per arribar-hi.

La proposta planteja la instal-lacié de senyalitzacié direccional i informativa que connecti els
equipaments municipals amb les parades de bus més properes, aixi com la definicié d’itineraris
recomanats per a vianants, accessibles, segurs i ben il-luminats. Aquesta accié millora la
intermodalitat i fomenta I'is del transport public.

Objectius abordats

Aquesta proposta té com a objectiu facilitar I'accés a peu a les parades de bus i millorar la
senyalitzacid, per incrementar la seguretat dels vianants i fomentar la mobilitat intermodal
sostenible, tant per persones residents actuals o visitants, com per aquells nous usuaris que arribin
derivats dels nous sectors del POUM.

Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Disseny d’'una xarxa d’itineraris recomanats per a vianants, assegurant accessibilitat, continuitat i
seguretat.

Instal-lacié de senyalitzacio direccional amb pictogrames clars, distancies i temps estimats a peu.

Incorporaci6 de panells informatius amb planols de la xarxa de bus i els equipaments municipals.

Integracioé de la informacio a I'app o web municipal.

Cost

Estudi d'itineraris i disseny grafic: 5.000 €
Instal-lacié de senyalitzacio: 10.000 €
Integracio digital i difusié: 2.000 €




Intermodalitat entre el transport public de Sant

Viceng de Montalt amb les estacions de tren
properes.

En coheréncia amb les determinacions del planejament vigent i els objectius de mobilitat sostenible,
es proposa reforgar la intermodalitat entre el servei de transport public de Sant Viceng de Montalt i
les estacions ferroviaries de I'entorn: Sant Andreu de Llavaneres i Caldes d'Estrac.

Objectius abordats

La mesura té com a finalitat millorar la connectivitat territorial, optimitzar els temps de
transbordament i afavorir el trasllat modal cap al transport public, reduint la dependéncia del vehicle
privat. L’actuacié preveu la coordinacioé horaria entre serveis, la millora de la senyalitzacid i
informacié a l'usuari.

Actuacions concretes a implementar
Actuacio
Informacié de les possibilitats de transbordament entre bus i tren.

Senyals en itineraris a peu des de zones urbanes properes a les dues estacions de I'entorn.

Cost

Informacié de les possibilitats del transport public: 1.000 €
Instal-lacié de senyalitzacio: 3.000 €




Habilitacié de parades de transport public amb

marquesina i informacio per I'usuari.

Gran part de la infraestructura de parades de bus, disposa de marquesina, perd no sempre hi ha
tots els elements que asseguren una comoditat i accessibilitat a I'usuari. En aquest cas, cal anar
incorporant millores d'il-luminacid, paviments diferenciats i millorar la informaci6 de pas i
recorreguts.

Estudiar la possibilitat de millorar aquelles parades de pal, amb marquesines.

Estudiar I'entorn de cada parada per assegurar que es compleixen les normatives d'accessibilitat:
passos de vianants propers per facilitar l'itinerari, voreres amples, elements de descans i seguretat,
etc.

Objectius abordats

Incrementar el confort, la seguretat i 'accessibilitat de les persones usuaries, alhora que es reforga
I'atractivitat del transport public

Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Sol-licitar a I'administracié competent de les marquesines, la millora de les parades, sobretot en
entorns de desenvolupament del POUM.

Cost

sense cost associat.




Senyalitzacié de les zones d’aparcament a

prioritzar per reduir els vehicles de pas que
busquen estacionament.

Es proposa implementar un sistema de senyalitzacio clara i eficient a les zones d'aparcament per
prioritzar aquelles amb més disponibilitat d'espai i, aixi, reduir els vehicles de pas i d'agitacio que
busquen estacionament de manera innecessaria. Aquests senyals han d'estar situats en la jerarquia
viaria que pot absorbir aquesta nova demanda de vehicles, evitant que hi hagi més transit per
carrers locals.

Mitjangant la senyalitzacié de les arees d'aparcament més properes als punts d'interés o de major
demanda, es facilitara I'accés directe dels conductors als aparcaments disponibles i millorara la
fluidesa del transit.

Aquest sistema contribuira a una gestié més eficient dels espais d'aparcament, reduint I'impacte
ambiental associat a la cerca de places i millorant la qualitat de vida urbana.

Una altra recomanacio6 és indicar les places ofertades en cada un dels espais o itineraris, per guiar
a l'usuari a espais més céntrics 0 amb més places si aixi ho necessiten.

Objectius abordats

Reduir la circulacié de vehicles de pas: Prioritzar les zones d'aparcament amb més disponibilitat per
evitar que els conductors circulin innecessariament la via publica en cerca d'una plaga
d'estacionament.

Millorar la fluidesa del transit: Implementar una senyalitzacié clara que guii els conductors cap a les
zones d'aparcament amb més places disponibles.

Optimitzar I'is de I'espai public: Garantir que les bosses d'aparcament es gestionin de manera més
eficient, millorant I'accessibilitat i la disponibilitat de places d'estacionament per als usuaris.

Reduir lI'impacte ambiental: Disminuir el temps que els vehicles passen cercant aparcament,
contribuint aixi a la reduccié de les emissions contaminants i millorant la qualitat de I'aire.

Fomentar una mobilitat més sostenible: Facilitar una millor distribucié de I'aparcament a la via
publica, millorant I'experiéncia de l'usuari i promovent I'is de modes de transport més sostenibles
com la bicicleta.

Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Establir els itineraris i senyalitzar les zones d'estacionament, sobretot aquelles situades a la zona
turistica i costanera, on pot haver-hi més demanda a l'arribada de I'estiu.

Cost

Senyalitzacio en els recorreguts: 150€/ut.




Criteris de millora en la visibilitat entre els passos

de vianants i els espais d’aparcament.

Garantir la visibilitat adequada entre vehicles i vianants és fonamental per millorar la seguretat viaria
i la convivéncia a I'espai public.

Actualment, en alguns punts del municipi, la proximitat entre les places d’aparcament i els passos
de vianants redueix la visibilitat, especialment per a infants o persones amb mobilitat reduida,
generant situacions de risc.

Aquesta proposta pretén definir i aplicar criteris técnics uniformes per millorar la visibilitat als
entorns dels passos de vianants, mitjangant la reorganitzacié de I'aparcament, la instal-lacio
d’elements de proteccié i la millora de la senyalitzacié horitzontal i vertical, assegurant aixi una
xarxa viaria més segura i accessible.

No només millora la xarxa actual, siné que també actua com a indicadora i aporta recomanacions
per als nous vials i reserves d'estacionament, a tenir en compte en el procés de consolidacio de
I'aparcament a la via publica dels nous sectors del POUM.

Les directrius i criteris es basen en el Cataleg de Marques Vials, a l'article 4.2 Marques
Transversals:

- Marca de paso para peatones (M-4.3): una serie de lineas dispuestas en bandas
paralelas al eje de la calzada, formando un conjunto transversal a esta, indica un
paso para peatones en el cual los conductores de vehiculos o animales deben
dejarles paso. Podra suprimirse la parte central de una linea por cada carril de
circulacion. En pasos para peatones regulados por semaforo, podra utilizarse la
marca constituida por dos lineas transversales discontinuas y paralelas .

Se considera fundamental que las personas conductoras que se aproximan al paso
para peatones dispongan de una visibilidad suficiente que les permita anticipar si
algun peatén se dispone a cruzar la calzada y deberan por tanto detener la marcha.
Para ello, no se permitira el aparcamiento de automdviles en al menos los 6 m
anteriores al paso de peatones si la acera esta alineada con el limite exterior de la
banda de estacionamiento, o en los 3 m anteriores si la acera esta alineada con el
limite interior de la banda de estacionamiento (es decir, con el limite del carril de
circulacion). En cualquier caso, debera quedar garantizada la visibilidad de los
peatones por parte de los conductores, especialmente de las personas mas
vulnerables, teniendo en cuento que estas son precisamente las de menor estatura
(nifias y nifios, personas mayores y personas con movilidad reducida).

Asimismo, con el fin de aumentar la seguridad y el confort de los peatones, cuando previamente al
paso de peatonal se disponga marca transversal de detencion, esta se situara tan alejada del paso
como la geometria de la via lo permita, hasta un maximo de 4 m y en ningun caso a menos de 0,5
m. Cuando el paso para peatones se ejecute sobreelevado, se utilizara M-4.3b, la cual consta de un
triangulo como prolongacién de cada una de las franjas.




Objectius abordats

Aquesta proposta té com a objectiu incrementar la seguretat viaria dels vianants, garantint la
visibilitat i reduint el risc d'accidents en els passos de vianants, tant de la situacié actual i els
itineraris existents, com aportar els criteris basics pels nous vials i reserves d'estacionament en la
xarxa futura prevista pel POUM.

Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Eliminar o reubicar places d’aparcament que comprometin la visibilitat dels passos de vianants.
Davant dels passos es poden pintar altres reserves, com per exemple motos, o deixar en groc per
prohibir I'estacionament directament.

Establir criteris de disseny i visibilitat per a futurs projectes d’urbanitzacié i manteniment de la via
publica.

Cost

Repintat de I'espai d'estacionament, substituint aparcament de vehicle per motos (per exemple):
100€/placa




Incentivar I’ts de vehicles electrics o hibrids.

Es proposa incentivar I'is de vehicles eléctrics i hibrids a través de diverses mesures que fomentin
la mobilitat sostenible i redueixin l'impacte ambiental del municipi.

Aquestes iniciatives inclouen la creacié d'espais d'aparcament preferent per a vehicles eléctrics, aixi
com la instal-lacié de punts de recarrega publics adequadament distribuits per tot el municipi,
sobretot a zones properes on no hi ha estacionament privat, i tenint en compte que cal incloure en
les noves promocions d'habitatges, equipaments publics i zones d'activitat econdmica. Seguint el
que estableix el Real decret 1053/2014, es recomana la reserva d'una plaga d'aparcament per a
vehicles eléctrics per cada 40 places d'aparcament normals, garantint que la infraestructura estigui
alineada amb les necessitats de la nova mobilitat.

A més, es fa el calcul a partir de I'eina de I'ATM per calcular les places d'estacionament necessaries
per a vehicles eléctrics, facilitant una planificacié més eficag i precisa dels espais d'aparcament.

La senyalitzaci6é adequada de les places d'aparcament per a vehicles eléctrics sera una prioritat,
garantint que estiguin clarament identificades i accessibles, promovent aixi una transicié més rapida
cap a un model de transport més net i eficient.

Per fer el primer calcul, a partir de les places d'estacionament segons 'EAMG i la demanda maxima
d'estacionament, sera necessari una reserva de 55 places amb carregador, derivades de les noves
activitats del POUM.

Aquestes han d'estar distribuides per totes les promocions i activitats.

El segon calcul, amb l'eina de I'ATM, establint les bases actuals del parc de vehicles i la seva
distribucioé per etiquetes ambientals (font de la DGT, 2022) s'han previst la instal-lacio
d'aparcaments de vehicle electric pels seglients 5 anys. El total de places, segons I'ATM és inferior
a les necessitats de 'EAMG del POUM. Es recomana comengar la instal-lacio segons la distribucié
de 'ATM i avancar en I'oferta segons les necessitats dels futurs usuaris i quan la demanda
incrementi. Aquesta eina ens permet distribuir la necessitat de places en un marc temporal a 5
anys, proporcionant una estratégia de planificacio:

Projeccié del nombre de vehicles eléctrics
Font: a partir de les projeccions de UICAEN de renovacic del parc mobilila quota

de penetraci6 anual delvehicle eléctric 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Nre. total de vehicles electrics censats al municipi 182 236 305 394 483 572
Nre. total de vehicles eléctrics censats al municipi

‘ s 68 88 114 147 180 213
sense plaga d'aparcament
% de vehicles eléctri ts al icipi sobre el

% de vehicl ese\ec. rics censats al municipi sobre e 3.2% 4,13% 5.34% 6,90% 8.46% 10,02%

total del parc mobil
Estimacid de punts de recarrega necessaris 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Estimacid dels punts de recarrega normal per als
vehicles eléctrics censats i sense plaga d'aparcament 7 9 11 15 18 21

fora de la via pUblica

Estimacid dels punts de recarrega rapida (150 KW). Es
recomana agrupar els punts de 4en 4, en 1 2 2 3 4 5
electrolineres, per tal d’optimitzar Uespai. *

Objectius abordats

Amb aquestes mesures, es vol facilitar I'adopcié dels vehicles eléctrics i hibrids, millorant la qualitat
de l'aire i contribuint a una mobilitat més sostenible a tot el municipi i donar compliment a les
normatives actuals que vetllen per la integracié en la via publica dels vehicles eléctrics.




Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Instal-lar proporcionalment les places de vehicle eléctric calculades per I'eina de I'ATM, donant
compliment també a les necessitats calculades pel propi POUM segons la demanda ho requereixi.

Informacié a la poblacié de la localitzacié de les noves places i acompanyat de campanyes de
sensibilitzacio i conscienciacio per la renovacié de la flota de vehicles i fomentant els vehicles
eléctrics.

Cost

1.000 € plaga + 800 campanyes informatives




Reserva d’Aparcament PMR (TMA/851/2021) en els
entorns de les actuacions i sectors del POUM: 1a

placa cada 40). Senyalitzacié correcte de les
places.

A través de la creacio de places d’aparcament exclusives per a persones PMR, es facilita 'accés
segur i comode a tots els serveis urbans, millorant aixi la qualitat de vida de les persones amb
diversitat funcional. AqQuesta mesura és essencial per garantir que les persones amb mobilitat
reduida puguin desplagar-se de manera independent, sense barreres ni dificultats, dins de I'ambit
urba.

Per aconseguir-ho, es proposa establir un sistema d’aparcament adaptat que integri les places PMR
de manera estratégica a prop dels punts clau d’activitat dins dels ambits del POUM, com sén
equipaments municipals, parcs i jardins, zones industrials, i residencials.

Aix0 s’haura de fer respectant els criteris establerts per la normativa TMA/851/2021 d'accessibilitat,
que estableix una ratio d'1 plaga per PMR cada 40, com 'amplada minima de les places, la
senyalitzacié adequada i la proximitat als accessos principals, per garantir que els usuaris
d’aquestes places tinguin les mateixes oportunitats d'accés a l'espai public que la resta de
ciutadans.
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a  Anchuraminimade la plaze de aparcemiento: 2,20 m (art. 35.3)

Anchura mjnima de [a plaza de aparcamiento: 2,20 m (art. 35.3]

Longitud minima de la plaza de aparcamiento: 5,00 m (art. 35.3)

353)
Zonasin obstéculos de igual ancho que la plaza y una profundidad de 3,00 m (art. 35.3)

Linea de fachada

a
b

c

d

e Sefilizacion vertical (art. 35.5)
f

g  Anchuraminima del IPA en a acera: 1,80m (art. 5.2.b)
h

Rampa peatonal de acceso a la acera. Pendiente longtudinal maxima (art. 20.6): 10% para tramos de
hasta 2 m. 8% para tramos de hasta 3 m.

derivades del POUM.

Zona de aproximacidn y transferencia lateral compartida entre dos plezas. Anchuraminima 1,50m art.

Anchura minima de la plaza de aparcamiento: 2,20 m art. 35.3)

Longitud minima de la laza de aparcamiento: 5,00 m (art. 35.3)

353)

Zonasin
Sefiaizacion vertical (rt. 35.5)

Linea de fachada

Anchura minima del IPA en la acera: 1,80 m (art. 5.2b)

Superfice de la plaza de aparcamiento reservada nivelada con la acera

00m (art. 35.3)

acera

Longitud minima de la plaza de eparcamiento: 5 m (art. 35.3)

Zona de aproximacin y transferencia posterior. Lngitud minima: 3,00 m (art. 35.3)

Zona libre de obstaculos sobre ¢ acera ocupando toda la longitud de la plaza con su zona de
aproximacién y transferencia. Ancho minimo: 1,50 m (art. 35.4)

Sefalizzcion vertical (art. 35.5)

Linea de fachada

Anchura minima del IPA n la acere: 1,60m (art. 5.2b)

Segons I'EAMG i la demanda maxima d'estacionament, sera necessari reservar 55 places per PMR

Objectius abordats

vigent sobre accessibilitat

Garantir 'accessibilitat universal als espais publics i equipaments urbans, seguint la normativa

Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Reservar aparcaments per a PMR seguint la normativa d'accessibilitat. Aquestes places han d'estar
correctament senyalitzades i distribuides per tots els sectors de desenvolupament del POUM.

Cost

300 €/pl. (Pintura i senyalitzacio)




Reserva aparcament per a CD/magatzems en

entorns comercials. Gestié mitjancant APP.

Es proposa la reserva d’aparcament exclusiu per a vehicles de carrega i descarrega (CD) als
entorns dels nous comergos de planta baixa en el marc del POUM.

Aquestes places han de ser ubicades de manera estratégica per facilitar 'accés directe als
establiments comercials, optimitzant els processos de subministrament i carrega de mercaderies.
Es fonamental que aquestes arees siguin amplies, amb una durada de temps limitada i
senyalitzades clarament, tant de manera horitzontal com vertical, per garantir la seva correcta
utilitzacio sense interferéncies amb altres usos de la via publica.

La regulacié de I'norari de carrega i descarrega també ha de ser clara, per evitar I'ocupacio
indeguda d’aquestes places durant les hores no permeses i unificada en el millor cas per a tot el
municipi. Es recomana que I'horari de CD sigui diferent al d’hora punta d’entrades i sortides
escolars, evitant aixi que els menors convisquin amb el pas de vehicles de mercaderies.

Aquesta mesura contribuira a millorar I'eficiencia operativa dels comergos de planta baixa, evitant
obstruccions i facilitant una circulacio6 fluida de vehicles. També es recomana explorar la integracié
d’aquest sistema en una plataforma digital o aplicacié mobil per gestionar I'accés i I'is d’aquestes
places de manera més eficient, amb la possibilitat de visualitzar la disponibilitat en temps real i
optimitzar els horaris de carrega, millorant aixi la gestié de les reserves de CD i evitar 'ocupacio
d’altres vehicles no autoritzats.

Les activitats comercials de planta baixa del POUM sén als sectors PAU E i PAU 1.

Objectius abordats

Facilitar la logistica comercial: Garantir I'accés directe i eficient dels vehicles de carrega i
descarrega als comerc¢os de planta baixa, millorant els processos de subministrament i distribucio
de mercaderies sense obstruir altres usuaris de la via publica.

Optimitzar I'espai public i la mobilitat urbana: Organitzar de manera eficient les zones d’aparcament
per a CD, millorant la circulacié de vehicles i reduint les interferéncies amb altres usos de I'espai
public.

Millorar la gestio i accessibilitat de 'aparcament: Implementar una solucioé tecnologica, com una
aplicacié mobil, per a la gestié en temps real de les places d’aparcament per a CD, facilitant la
reserva i I's adequat d'aquestes zones per part dels comergos i operadors logistics.

Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Posada en funcionament d'una APP de gestié de les places de CD al municipi, millorant I'is i control
d'aquestes.

Cost

APP (Instal-lacig, llicéncia, operativitat). 8.000 €




Reserva aparcament segons les directrius del
Decret 344/2006, on regula les places per

residents (1a plaga cada 100m2st per turisme, i
cada 200m2st per a motos).

Es proposa la implementaci6 d'un sistema de reserva d'aparcament seguint les directrius
establertes pel Decret 344/2006, que regula la quantitat de places d'aparcament destinades als
residents.

Concretament, s'assignara una plaga d'aparcament per a turismes per cada 100 m? de sostre (st)
construit, i una plaga per a motos per cada 200 m? de sostre construit. Aquesta mesura garantira
una distribucié equitativa dels espais d'aparcament en funcié de la densitat de les edificacions i les
necessitats dels veins, contribuint a una gestié més organitzada i eficient de I'espai public.

Aquestes places han d'estar dins del bloc d'habitatges en la mesura del possible, evitant una
carrega d'estacionament a la via publica.

Aquesta proposta no només permetra complir amb la normativa vigent, siné que també ajudara a
evitar la saturacié d'aparcament als aparcaments actuals, assegurant que cada habitatge disposi
d’'un espai d’'aparcament proporcional a la seva superficie. Aixi, s’afavoreix la comoditat dels
residents, es millora la mobilitat dins de Sant Vicen¢ de Montalt i es fomenta una gestié més
sostenible de I'espai urba, amb un Us més racional dels recursos publics.

ANNEX 3

Aparcament de vehicles
S’estableixen les segiients reserves minimes d’aparcament de vehicles
situats fora de la via piblica.

Places minimes d’aparcament

Turismes Motocicletes
(places min. 4,75x24m) (places min. 2,20 x 1,00
m)
Us d’habitatge mix. d'1 max. de 0,5
placa/habitatge places/habitatge
1 plaga/100 m? 1 plaga/200 m?
sostre o fraccié sostre o fraccid

Estacions de ferrocarril
id’autobusos

interurbans 5 places/30 places 5 places/30 places
ofertes de circulacio ofertes de circulacio Aparcament
===
turisme moto
Parce i Jardins |
Residencial 1.568 784
Comercial {PB)
PAU Sub-Total | 1.568 784
Equipament
Parcs i Jardins
Residencial 160 80 |
Equipament privat
SUD Sub - Total | 160 BD |
Equipament
Parcs i Jardins |
Residencial 1m a0
Hoteler
PMU Sub - Total 101 50
TOTAL 1.829 914 |

Objectius abordats
Compliment del Decret 344/2006 pel que fa a la reserva d'estacionament per a usos residencials.




Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Reservar espai en cada un dels sectors residencials del POUM segons les determinacions del
Decret 344/2006

Es recomana que part d'aquestes places tinguin una preinstal-lacié per vehicle eléctric, facilitant als
futurs residents les connexions per a aquesta tipologia de vehicles (10% de les places totals per
turisme, aquestes han d'estar repartides per cada un dels sectors).

Cost

1.000 € plaga vehicle eléctric.




Gesti6 de I’estacionament: ampliar zones blaves

en noves promocions tensionades per us
comercial o residencial.

Per millorar la mobilitat i facilitar I'accés als establiments comercials, es proposa lI'ampliacio de
I'actual zona blava d'estacionament en aquestes arees estratégiques. Aquesta ampliacié permetra
que més persones puguin accedir als comercos de manera agil i segura, reduint el temps de
recerca d'aparcament i millorant I'experiéncia comercial als carrers amb més demanda.

Es recomana que se segueixin els horaris i reserves de zona blava com les existents actualment,
facilitant la comprensié entre els usuaris. A més, seria recomanable implementar eines digitals, com
una aplicacié mobil, per a la gestié de I'estacionament en temps real, millorant la comoditat dels
usuaris i I'eficiéncia del sistema.

Aquestes actuacions contribuirien a la sostenibilitat urbana i a un Us més racional dels espais
publics, garantint un flux dinamic de vehicles i un millor servei als comergos locals.

Objectius abordats

L'objectiu principal d'aquesta mesura és afavorir la rotacio de vehicles, assegurant que els usuaris
tinguin una millor disponibilitat d'aparcament i que es maximitzi I'espai per a visitants a zones amb
més comercials.

Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Reconvertir els espais no regulats a zones blaves. Cal senyalitzar correctament, amb pintura i
panells informatius dels horaris de regulacié.

Caldra informar a la ciutadania i als comerciants d'aquesta reconversio, des del punt de vista de la
millora de la rotacié dels aparcaments de zona blava.

Cost

Entre 1.500 - 2.000 € reconversio de zona no regulada a zona blava (pintura i senyals verticals en
cada un dels trams de la nova regulacid).

Campanya informativa als ciutadans i comerciants: 800€




Fomentar el carsharing o cotxe compartit

mitjangant féormules amb vehicles municipals.

El foment de la mobilitat compartida és una estratégia clau per reduir la dependéncia del vehicle
privat i optimitzar els desplagaments urbans i interurbans.

A Sant Viceng de Montalt, part dels desplagaments interns i cap a municipis propers es realitzen en
vehicle privat amb baixa ocupacid, fet que contribueix a I'increment d’emissions, congestié i
necessitat d’aparcament.

La proposta consisteix a impulsar un servei de carsharing municipal o de cotxe compartit, utilitzant
vehicles de la flota municipal fora d’hores de servei, per oferir una alternativa sostenible i eficient a
la ciutadania.

Cal elaborar un estudi previ de viabilitat técnica i econdmica per valorar la implantacié del servei i
desenvolupar un sistema de gestio digital per fer les reserves i el seguiment dels vehicles (app o
web). Posteriorment, els vehicles haurien de disposar-se en places d'accés public per a la
ciutadania.

Objectius abordats

Aquesta proposta té com a objectiu oferir un servei de carsharing per reduir la dependéencia del
cotxe privat, optimitzar I'is dels vehicles de la flota municipal, impulsar la mobilitat sostenible.

Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Estudi de viabilitat técnica i economica per valorar la implantacié d’un servei de carsharing
municipal.

Desenvolupament d’un sistema de gestié digital (aplicacié o plataforma web) per a la reserva,
control i seguiment dels vehicles.

Creaci6 de places d’aparcament reservades per al servei de carsharing.

Campanya de comunicacio i promocio dels avantatges del carsharing.

Cost

Estudi de viabilitat: 5.000 €

Plataforma de gestié i comunicacié (app o web): 10.000 €
Creacio de places d'aparcament reservades pel servei: 2.000 €
Campanya de comunicacié i promocié: 3.000 €




Senyalitzacié vertical d'orientacié per vehicles a

zones comercials del municipi, zones hotelers i
equipaments.

Es proposa la redacci6 i execucié d’un pla integral de millora de la senyalitzaci6 vertical d’orientacio
per a vehicles a Sant Vicen¢ de Montalt, amb la finalitat de facilitar 'accés a les zones comercials
del municipi, arees hoteleres i principals equipaments publics.

L’actuacié partira d’'una analisi técnica de la situacié actual per detectar mancances, incoheréencies
o déficits d’'informacié en els accessos principals i en els punts de decisié viaria interns. A partir
d’aquesta diagnosi, es definira un esquema jerarquitzat d’orientacio viaria amb criteris homogenis
de disseny, ubicacié i contingut, d’acord amb la normativa vigent i amb una imatge grafica coherent
amb la identitat municipal.

El projecte preveura la instal-lacié de nova senyalitzacié direccional anticipada i de confirmacio,
especialment en els accessos al municipi i en les vies distribuidores, per reduir circulacions
erratiques, maniobres indegudes i recorreguts innecessaris. Aquesta actuacié contribuira a millorar
la fluidesa del transit, reforgar la seguretat viaria, reduir emissions associades a desplagcaments
improductius i potenciar la visibilitat i accessibilitat de I'activitat econdmica i turistica local, millorant
alhora la qualitat de I'experiéncia de residents i visitants.

Objectius abordats

L'objectiu és millorar la visibilitat de la senyalitzacio als principals equipaments i zones d'interés, tant
actual com les previstes pel POUM, per guiar als usuaris en vehicle privat de les destinacions.

Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Senyals indicatius i d'orientacié en el recorregut fins a arribar als poligons, i a les carreteres
principals.

Cost
150 €/senyal.




Grup de gestio dins de I’Ajuntament per tractar les
propostes segons les necessitats i fases

d’aplicacio.

Per garantir I'efectivitat i la continuitat en I'aplicaci6 de les actuacions proposades, és necessari
disposar d'un grup de gestié i seguiment tecnic dins de I'Ajuntament de Sant Viceng de Montalt.

Aquest grup actuara com a organ intern de coordinacid, integrat per personal técnic de les diferents
arees municipals implicades en la mobilitat (urbanisme, medi ambient, seguretat, promoci6
economica), amb l'objectiu de planificar, prioritzar i impulsar les actuacions segons les necessitats,
fases d’aplicacid, disponibilitat pressupostaria i vetllar perqué tots els sectors de desenvolupament
parteixen d'un mateix ideal i propostes basiques quant a la mobilitat.

A més, aquest grup també servira com a espai de seguiment i avaluacié continua de les propostes,
assegurant la coheréncia entre les politiques municipals i les linies estratégiques de l'estudi.

Objectius abordats

Aquesta proposta té com a objectiu coordinar I'aplicacié de les propostes i fer el seguiment del seu
desenvolupament.

Actuacions concretes a implementar

Actuacio

Creacio del grup de gestio tecnica.

Definicié d'un protocol intern de calendaritzacié i seguiment de les actuacions.

Cost

Sense cost associat
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ANNEX I.- PARADES D’AUTOBUS ACTUAL

Estudi d’Avaluacio de la Mobilitat Generada POUM
Sant Vicenc de Montalt




Sentit: Sant Andreu de Llavaneres

Sentit: Sant Andreu de Llavaneres

Sentit: Sant Viceng de Montalt

Parada: BV-5031 (CAN FERRAN)

Parada: BV-5031 (AV. SUPERMARESME)

Parada: BV-5031 (AV. SUPERMARESME)

Sentit: Sant Andreu de Llavaneres

Sentit: Sant Viceng de Montalt

Sentit: Barcelona

Parada: BV-5031 (AV. MONTALMAR)

Parada: BV-5031 (AV. MONTALMAR)

Parada: LES ANIMES - COSTA BRAVA




Sentit: Caldes d'Estrac (Estacid)

Sentit: Caldes d'Estrac (Estacid)

Sentit: Caldes d'Estrac (Estacid)

Parada: SOT DEL CAMP

Parada: AV. MONTALTNOU

Parada: ELTERRAL (LA CORTESA)

Sentit: Caldes d'Estrac (Estacid)

Sentit: Caldes d'Estrac (Estacid)

Sentit: Caldes d'Estrac (Estacid)

Parada: AV. MONTALTNOU, 61

Parada: AV. DELS PAISOS CATALANS (Font de Can Cinto)

.ﬁl R |




Sentit: Caldes d'Estrac (Estacid)

Sentit: Caldes d'Estrac (Estacid)

Sentit: Caldes d'Estrac (Estacid)

Parada: AV. DELREGADIU/ C. DE FONTANILLES

Parada: CENTRE CIVIC

Parada: c/ SANTANTONI - ¢/ CAN RAM

gl

Sentit: Caldes d'Estrac (Estacid)

Sentit: Caldes d'Estrac (Estacid)

Sentit: Caldes d'Estrac (Estacid)

Parada: PARC DELS GERMANS

Parada: SOT DEL CAMP

Parada: CAMi DEL PEDRO/ C. DE CAN CALELLA




Sentit: Caldes d'Estrac (Estacid)

Sentit: Caldes d'Estrac (Estacid)

Sentit: Caldes d'Estrac (Estacid)

Parada: MAREGASSA

Parada: PASSEIG DELS PINS

Parada: PASSEIG MARITIM

Sentit: Blanes

Parada: LES ANIMES - MAREGASSA
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ANNEX II.- PLANOLS

Estudi d’Avaluacio de la Mobilitat Generada POUM
Sant Vicenc de Montalt
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